11/19

Ceska komora autorizovanych inzenyri a techniki ginnych ve vystavbhé -
Cesky svaz stavebnich inzenyr MKCRE 17014
Svaz podnikatelii ve stavebnictvivCR  \g

casopis

stavebnictvi

Casopis stavebnich inzenyrd, technikd a podnikateld ® Journal of civil engineers, technicians and entrepreneurs

- s

energetlcka narocnost budov

Y T S T T s ~ T I i WE Pl 2 ¥
nlzkoenergetlcke domy Mnisek u Liberce .- g;. ; _‘- £ Wiobends R e
termlnal Horni nadrazi Karlov Vary Seoomge. 2z i1, P —

Ll LR G AL . = IR LR
e A S %5\‘ 1.4‘_" e :-P"' e www. casop|sstavebn|CtV| cz_ 1 |

e W - ﬂ-\i .
i e P, 3 o "-\ x B
o« P - o o "' o e




=’ money

ekonomické a informacni systémy

asi komplikace.

Rust pfin
Money vam je vyresi

Podnikové systemy Money jsou vhodne pro stavebni a instalatérske firmy.

A
A
Evidenci presunete

z Excelu do

an
Propojeni

s rozpoctovymi
propojeného systému

Splnuje pozadavky
stavebnich firem
na procesy systémy

K fakturam

Stavbyvedouci Aktualni prehled
o plnéni pridate zadrzneé
subdodavateli

muze schvalovat
doklady vzdalené

S podnikovymi systémy Money budete mit poradek

Snadné vedeni

a vyhodnoceni
stavebnich zakazek

Rychlé nasazeni
s moznosti uprav

na miru
money.cz/stavebnictvi

ZaCnéte svou firmu Fidit efektivng |

- se systémy Money



7 "

Vazeni ctenari,

Y

tématem listopadového vydani je
predevsim energetickd naroénost
budov. Tento aspekt k ndm pfichazi
od konce devadesatych let z Ra-
kouska, kde byla tehdy na principu
pasivnich solarnich ziskd postavena
nejprve myslenka solérni a poslé-
ze nizkoenergetické architektury,
a jesté pozdéji vznikaly i prvni domy
v pasivnim standardu. A jaka je
soucasnost? Od roku 2020 by mély
byt vSechny nové budovy véetné ro-
dinnych domd vzemich EU stavény
u? ve standardu energeticky témér
nulové. Jak je v tomto sméru CR
pfipravena, jsem se proto zeptala
Ing. arch. Josefa Smoly, jenz se
dlouhodobé vénuje problematice
navrhovani pasivnich domd.

. Kritickym bodem zpracovani
navrhd je i nyni predevsim vyssi
prakticka znalost a zku$enosti
s problematikou stavebni fyziky,
¢imZ je také negativné zatizena
i vyuka ve Skolach. | z toho dlivodu
jsme stale jeSté kontaminovani
velkym objemem pIné prosklenych

inzerce

administrativnich, ale i bytovych
domd, kde je pfedev&im nevnima-
na problematika stability vnitfniho
prostredia jeho prehrivani zejména
Vv letnim obdobi.

Spousta investor( ted bude chtit
od 1. ledna 2020 splnit pozadavek
témér nulovych budov a samo-
zfejmé pljdeme cestou pokusl
a omyld. V tomto sméru odkazuiji
na slovenskou zkuSenost, kde
pasivni standard uzakonili uz o dva
roky drive nez v Ceské republice,
a dokonce pfisngji nez v némecky
mluvicich zemich. Velmi to vitdm,
protoZze ¢im pfisnéjsi pozadavky
se nastavi, tim dfive se dospéje na
pozadovanou Urover,” zminil Josef
Smola. O kvalité jakéhokoliv odvét-
vi nerozhoduje jen ,$picka”, tedy
nejpokrokove;jsiinvestorské zadani,
ale celkovy primeér. Je tfeba pre-
myslet co nejvice ekonomicky, ato
zejména u véetsich budov, kde by
stavba méla byt optimalizovana uz
od prvni skici pou¢enym architek-
tem, projektantem a energetickym
specialistou, a nasledné stavéna
vyskolenou firmou s odpovidajicimi
zkusenostmi. Obrovsky dopad do
spotreby energii ma rovnéz na-
sledné uZivatelské chovéani. Cilem
je tedy prenést nauku, schopnosti
a know-how $pickovych firem do
bézné praxe. A to je v tomto smé-
ru velkym Ukolem nastavajiciho
obdobi.
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NEBO USPORNE A TISE S JORDAHL® JAI?
Ml Y —

o Novy zvukové izola¢ni prvek JORDAHL® JAI umoznuje snizit hladinu
akustického tlaku na 25 dB, ¢imz splfiuje hodnoty stanovené nafizeni

vlady €. 272/2011 Sb. v pozdé&jSim znéni 241/2018 Sb.

JORDAHL® JAI se sklada z korozivzdornych ¢i pozinkovanych ocelovyc
a nehorlavych polyuretanovych izola¢nich desek, JORDAHL® Kotevm
kolejnice JTA W40/22 a pfislusnych Sroubd.

Uspory ve stavebnich nakladech oproti ptvodnim postuptim jsou ziej
Pro vice informaci kontaktujte nas technicky tym na mfo@jpcz

Je pravda, Ze oproti Némecku a ze-
jména Rakousku mame o Sedeséat
dn0 slune¢niho svitu méng, takze
principy, které plati z hlediska pa-
sivnich solarnich zisk v Rakousku,
nemusi zcela fungovat po celé CR,
kde se na malém Uzemi setkdvame
s vyraznymi klimatickymi rozdily.
Pokud napriklad ten samy , typovy”
ddm v pasivnim standardu prene-
seme z Mikulova nad Karlovy Vary,
do Krudnych hor, dostaneme se
automaticky jen timto geografic-
kym posunem na uroveri o 14 nebo
15 % vySSi mérné potreby tepla na
vytapéni.

Je tfeba si uvédomit, Ze princip
ziskani energeticky efektivni stavby,
pokud pomineme uhlikovou stopu
a dalSi aspekty v ramci celkového
konceptu udrzitelnosti, spociva
obecné predevsim v tom, dimy-
slnym stavebné-konstrukénim
feSenim sniZit energetickou po-
tfebu dané budovy na minimum,
a nasledné pak mistné dostupnymi
obnovitelnymi zdroji docilit té |, té-
mer nuly”.

.Myslim si, Zze kazda budova by
méla umét fungovat, i pokud na-
stane blackout, moje premisa
architekta je, Ze budova by vzdy
méla byt plné funkéni i bez uziti
technologii,” zduraznil Josef Smola.
.ShaZme se o to, aby téchto tech-
nologif bylo co nejméné, a pokud
mozno aby byly uZivatelsky privétive
ovladatelné, abychom se nestali
jejich vazaly. Energetickou funkci
domu by méla fesit predevsim
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stavebné-konstrukéni podstata, kte-
rou jsme schopni zajistit odpovidajici
vlastnosti bez vicenédkladd".

Dnes naptiklad panuje mytus, Ze
pokud v domé budeme mit navr-
Zeno fizené vétrani s rekuperacf
tepla, nebude potfeba otevirat okna.
.V kazdém domé by vSak méla
byt zaji$téna maximalni svoboda
uzivatell. Pokud chceme vyuzivat
ekonomicka pozitiva fizeného vétrani
s rekuperaci v zimnim obdobi, ve
Zbyvajicich mésicich pfece mizeme
vétrat prirozené okny, coZ by mélo
byt vzdy umoznéno.” Pozor vSak
na velikost navrzené okenni plochy,
kterou je tfeba v navrhu optimali-
zovat. Pokud je v ¢eskych podmin-
kach orientovana na jih, bude mit
v |été pfi pIné palbé slunce zhruba
800 az 1000 W/m? tepelného priko-
nu — ¢ili v okamziku, kdy navrhneme
okenni plochu napriklad 10 m?, zna-
mena to 10 kW tepelného pfikonu.
A pritom z technického hlediska je
denni osvétleni nejucinng;si, pokud
bude navrzeno co nejniz&i nadprazi.
Cela vyska parapetu je z tohoto
pohledu neucinna, proto se také
tyto €asti historicky vyzdivaly. To je
ale béZna nauka stavebni fyziky, a je
jen otézkou, kdy se zaéne prinéavrhu
nasich budov vice respektovat.

Hodné uspéchu preje
a —

( ‘f‘zﬂ-n,q/ ~3?VA -C-;-r—._ -

Ing. Hana Duskovéa

Séfredaktorka

duskova@casopisstavebnictvi.cz
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Nizkoenergetické domy Na Americe

Dasledky rozsiteni elektromobilG v CR

V Mnisku u Liberce vzniklo 25 nizkoenergetickych dom s vyhledem Automobilovy pramysl v souc¢asnosti prochazi prfelomovou zménou,

na Jestéd. Byly postaveny na zékladé Uspésné predchozi realizace vyvolanou zpfisfiovanymi emisnimi poZadavky a pokutami. Jaké jsou

experimentéiniho podzemniho domu a jsou umné zasazeny do krajiny. dusledky téchto krokU a jak redlné je jejich hromadné zavedeni?
|52-58 |60-65

4 K ."""" i
Areal terminalu Horni nadrazi v Karlovych Varech Kostel sv. Vaclava v Sazovicich
Zacatkem zati byla dokoncena posledni etapa komplexni prestavby ter- Po osmdesati letech ma tato obec viastni chrém a komunitni prostor —
mindlu nadraZzi. V pfednadraZznim prostoru byla zrekonstruovana vozovka, za modernistickym zevnéjSkem se nachéazi vytvarné pojaty prostor,
pfijezdova komunikace, vznikly chodniky i nastupisté pro autobusy. stavba s dlirazem na tradi¢ni postupy a femesIné precizni detaily.
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Presun majaku v Dansku

Majak Rubjerg Knud, postaveny ve vySce 60 m n. m. na Utesu Lenstrup Klint,
turisticky exponované misto v piseé¢né duné u Severniho more, se nachéazel
v dobg&, kdy byl postaven (rok 1900), 200 m od more. Letos, konkrétné 22. fij-
na 2019, jej bylo nutné kvali erozi a stoupajici hladingé vody presunout cca
o 70 m, jinak by jej zaplavilo more. Majak o vySce 23 m, vazici 720 t, byl zaji§-
tén a pohyboval se na plosiné a kolejnicich rychlosti cca 8 aZz 12 m/hod. Cesti
stavebnici si jisté pri této prilezitosti vzpomnéli na presun gotického kostela
Nanebevzeti Panny Marie v Mosté v roce 1975. Ten byl premistén o 841 m
kvali tézbé uhli. V soucasné dobé je kostel pfistupny verejnosti a je kulturnf
pamaétkou. M

(foto: Ragnar1904 — viastni dilo, 2018, Wikimedia Commons, CC BY-SA 4.0)
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editorial obnova staveb
Revitalizace statku v Horoméricich ¢.p. 1
obsah Ing. Karel Sehyl

stavba roku dopravni stavby
Vitézné stavby 27. ro¢niku Areédl terminélu Horni nadrazi v Karlovych Varech
Jak se hledala Stavba roku 2019 Ing. arch. Petr Franta

osobnosti stavitelstvi realizace

FrantiSek KFizik Nové stavba kostela sv. Vaclava v Sazovicich
Ing. arch. Jan Vodicka

energeticka naroénost budov

Nizkoenergetické domy Na Americe, MniSek u Liberce svét stavbaru

prof. Ing. arch. Michal Hlavacéek, Ing. arch. Zdenék Holek

Evropské energetické smérnice versus ¢esky zékon zajimavosti

o hospodareni energif

Marie Bacova infoservis

Kotel na biomasu s vyrobou elektfiny

Ing. Jakub Mas&uch, Ph.D. v pristim Gisle

infrastruktura - energeticka naroénost

Né&které disledky hromadného rozsiteni elektromobilti pro CR

Ing. Josef Morkus, CSc., prof. Ing. Jan Macek, DrSc., FEng., foto na titulni strané: Nizkoenergetické domy Na Americe v Mnigku
Ing. Miloslav Emrich, Ph.D., Bc. Tomé$ Divi$ u Liberce, foto: Tomas Maly
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_ text Nadace pro rozvoj architektury a stavitelstvi | grafické podklady archiv soutéze Stavba roku 2019

Vitezneé stavby 27.

Celkem Sest titulti Stavba roku 2019, ¢trnact
zvlastnich cen, Ceny verejnosti a tituly
Zahranicni stavba roku 2019 a Urbanisticky
projekt roku 2019 byly udéleny na slavnostnim
galaveceru 27. roéniku nejvétsi celorepublikové
soutézni prehlidky Stavba roku 2019.

Ten se uskutecnil v pondéli 21. fij-
na 2019 tradi¢né v Betlémské
kapli v Praze. Béhem velera byla

roce odnesl Ing. arch. Jan Fibi-
ger, CSc., predseda spréavni rady
Nadace pro rozvoj architektury

ocenéna tradi¢né také Osobnost
stavitelstvi. Ocenénisiv letoSnim

a stavitelstvi a viceprezident SIA
CR - Rada vystavby.

Titul Stavba roku 2019

DRN, PRAHA

PrihlaSovatel Hinton, a.s.

Stavebnik SEBRE, a.s.

Autor Ing. arch. Stanislav Fiala

Navrh Fiala + Nemec s.r.o.; NEMEC POLAK, spol. s r.0.
Zhotovitel Hinton, a.s.

Titul Stavba roku 2019

MATERSKA SKOLA NOVA RUDA, VRATISLAVICE NAD NISOU

PrihlaSovatel méstsky obvod Liberec — Vratislavice nad Nisou

Stavebnik méstsky obvod Liberec — Vratislavice nad Nisou
Autor Ing. arch. Petr Stolin, Ing. arch. Alena Micekova
Névrh CUBE LOVE s.r.0.
Zhotovitel BREX spol. s ..
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rocniku

Soucésti slavnostniho vecera
bylo i predani ocenéni Nejlepsi
stavebni firma roku 2018 a Nej-
lepsi vyrobce stavebnin roku
2018. Toto ocenéni se udéluje
kazdoro¢né za predchozi kalen-
darni rok. Mezi letoSnimi ocené-
nymi jsou Heluz, P-D Refractories
CZ a.s., TERMAX, s.r.o., VALC,
s.r.o., a firma Metrostav a.s.

Vefejnost ocenila jako Stavbu
roku 2019 UPO Velké Pofici —
modernizace stavajiciho vzdéla-
vaciho a vycvikového stfediska,

Titul Stavba roku 2019

STAVBA
ROKU 2019

jako Zahrani¢ni stavbu roku 2019
Statni véznici / Maximum Secu-
rity State Prison, Bosna a Her-
zegovina, a jako Urbanisticky
projekt roku 2019 Urbanistickou
studii — Boti&, Usek toku Botig,
protékajici mezi ulici Peruc-
kou a Kozinovym naméstim,
Praha 10. Podrobnosti viz
www.stavbaroku.cz. B

Zdroj:
Nadace pro rozvoj architektury
a stavitelstvi

UPO VELKE PORICi - MODERNIZACE STAVAJICIHO VZDELAVACIHO

A VYCVIKOVEHO STREDISKA

PrihlaSovatel STYLBAU, s.r.o.

Ing. arch. Ivo Balcar, Ing. arch. Michal Jezek, Ing. arch. Ale$ Krticka,

Stavebnik CR — HZS Kralovéhradeckého kraje
Autor

Pavel Velich
Navrh ATELIER TSUNAMI s.r.0.
Zhotovitel STYLBAU, s.ro.

Titul Stavba roku 2019

CELKOVA PRESTAVBA A ROZSIRENi UCOV PRAHA NA CiSARSKEM
OSTROVE — ETAPA 0001 — NOVA VODNI LINKA, PRAHA

PrihlaSovatel

Stavebnik

investic MHMP
Navrh Sweco Hydroprojekt a.s.
Zhotovitel

SMP CZ, a.s., vedouci élen sdruzeni UCOV PRAHA
hlavni mésto Praha / zastupce objednatele Odbor strategickych

Sdruzeni UCOV Praha (SMP CZ, a.s., HOCHTIEF CZ a.s.,

SUEZ International, WTE Wassertechnik GmbH,
DEGREMONT WTE WASSERTECHNIK PRAHA v.0.s.)




Titul Stavba roku 2019

AJURVEDSKY PAVILON, RESORT SVATA KATERINA, POCATKY

Prihlasovatel SEM, a.s.
Stavebnik SEM, a.s.
Autor MgA. Jakub Tejkl
Névrh MgA. Jakub Tejkl
Zhotovitel SEM, a.s.

Titul Stavba roku 2019

CORSO POD LIPAMI, REVNICE

Prihlasovatel EHL & KOUMAR ARCHITEKTI, s.r.o.
Stavebnik 2Q spol. sr.o.

Autor Ing. arch. Lukas Ehl, Ing. arch. Tom&s Koumar, Ing. arch. Alena
Srémkové, EHL & KOUMAR ARCHITEKTI, s.r.0.

Navrh DELTAPLAN spol. s r.o.

Zhotovitel Subterra a.s.

Cena predsedy Senatu Parlamentu CR

REKONSTRUKCE A DOSTAVBA STREDISKA VOLNEHO CASU TRUTNOV
Prihlasovatel BAK stavebni spolecnost, a.s.

Stavebnik mésto Trutnov

Autor Ing. arch. Martina Rosova, Ing. arch. Michal Rosa,
Ing. arch. Dana Peterkové

Névrh JIKA-CZ s.r.0.

Zhotovitel BAK stavebni spolecnost, a.s.

Cena Ministerstva priimyslu a obchodu CR

VYVOJOVY AREAL FRYCOVICE, II. ETAPA

Prihlasovatel PROJEKTSTUDIO EUCZ, s.r.0.
Stavebnik IDEA AIR s.r.0.

Autor Ing. arch. David Kotek / PROJEKTSTUDIO EUCZ, s.r.0.
Névrh INPROS F-M s.r.o.
Zhotovitel Beskydska stavebni, a.s.

Cena Ministerstva kultury CR

REKONSTRUKCE HISTORICKE BUDOVY NARODNIHO MUZEA
A VYSTAVBA SPOJOVACI CHODBY, PRAHA

PrihlaSovatel Metrostav a.s.

Stavebnik Nérodni muzeum

Autor Ing. arch. Zdengk Zilka (hlavnf architekt rekonstrukce)

Névrh Sdruzeni ,Narodni muzeum” (VPU DECO Praha a.s.;
SUDOP PRAHA as.)

Zhotovitel Sdruzeni M-P-I Narodni muzeum (Metrostav a.s.;

Primstav a.s.; IMOS Brno a.s.)

Cena Ministerstva pro mistni rozvoj CR

REKONSTRUKCE NEMOCNICE DACICE NA NOVY DOMOV PRO SENIORY

PrihlaSovatel HSF System a.s.

Stavebnik Krajsky rad Jihoceského kraje

Autor Ing. arch. Milan Spulék ml., Ing. Milan Spulak
Névrh JPS J. Hradec s.r.o.

Zhotovitel HSF System a.s.

stavebnictvi 11/19 7l



Cena primatora hlavniho mésta Prahy

DRN, PRAHA

PrihlaSovatel Hinton, a.s.
Stavebnik SEBRE, a.s.

Autor Ing. arch. Stanislav Fiala
Navrh Fiala + Nemec s.r.o.; NEMEC POLAK, spol. s r.0.
Zhotovitel Hinton, a.s.

Cena Nadace pro rozvoj architektury a stavitelstvi
za prvky Smart Cities

PARKOVACI DUM JANA GAYERA V HRADCI KRALOVE
PFihlaSovatel BAK stavebni spolecnost, a.s.

Stavebnik SP Hradec Kralové, a.s.

Autor Ing. arch. Jaromir Chmelik

Névrh Ing. arch. Jaromir Chmelik, architekti chmelik & partnefi, s.r.o.
Zhotovitel BAK stavebni spolecnost, a.s.

o

Cena Ceské komory autorizovanych inZzenyri
a technik( ¢innych ve vystavhé

STAVBA C. 8615 KOLEKTOR HLAVKUV MOST, PRAHA

Prihlasovatel Spolecnost Subterra + Hochtief, Kolektor Hlavkiv most,
zastoupena Subterra a.s.

Stavebnik hlavni mésto Praha

Autor Ingutis spol. s r.0.

Navrh Ingutis spol. s r.0.

Zhotovitel Spolecnost Subterra + Hochtief, Kolektor Hlavkiv most

(Subterra a.s., vedouci Gcastnik, a HOCHTIEF CZ a.s.)

Cena Svazu podnikatelii ve stavebnictvi v CR

RESTAURACE SOLNICE, PIVOVAR SOLNICE, CESKE BUDEJOVICE

Prinlasovatel SALINUM CBa.s.
Stavebnik SALINUM CB a.s.

Autor Ing. Lubor Gregora, Ing. arch. Martin Veber, Ing. Jana Pincova,
ATELIER HERITAS s.r.0.
Névrh ATELIER HERITAS s.r.0., Ateliér PH6 s.r.0.

Zhotovitel AUBOCK s.r.0.

Cena Statniho fondu dopravni infrastruktury

MODERNIZACE TRATI ROKYCANY - PLZEN

Pfihlasovatel SZDC s.o., SSZ

Stavebnik SZDC s.0., SSZ

Autor Ing. Ivan Pomykacek

Navrh SUDOP PRAHA a.s.

Zhotovitel Sdruzeni MTS + SBT — MTU Rokycany — Plzeft
(Metrostav a.s., Subterraa.s.)

Cena Asociace pro urbanismus a Gizemni planovani

OBNOVA LOBEZSKEHO PARKU, PLZEN
PfihlaSovatel statutdrni mésto Plzef

Stavebnik statutarni mésto Plzen
Autor Ing. arch. Tomas Rékos, Ing. arch. Zora Rakosova
Navrh Atelier Rakos s.r.0.

Zhotovitel GREEN PROJECT s.r.0.

I8 stavebnictvi 11/19



Cena hlavniho medialniho partnera,
¢asopisu Stavebnictvi

LAVKA PRO PESI PRES REKU OTAVU, HRADISTE — SV. VACLAV, PiSEK —
S0 301 LAVKA, PISEK

PrihlaSovatel Metrostav a.s.

Stavebnik mésto Pisek

Autor Ing. arch. Josef Pleskot, AP ATELIER;
Ing. Vladimir Janata, CSc., EXCON, a.s.

Navrh AP ATELIER; EXCON, a.s.

Zhotovitel Metrostav a.s.

Zvlastni cena poroty

REKONSTRUKCE A PRISTAVBA OBJEKTU PRO BYDLENI C. P. 509,
VRCHPOLI, ZBYSLAVICE
Prihlasovatel PROJEKTSTUDIO EUCZ, s.r.0.

Stavebnik soukromy investor

Autor Ing. arch. Petr Kotek

Navrh PROJEKTSTUDIO EUCZ, s.1.0.
Zhotovitel subdodavatelsky

Urbanisticky projekt roku 2019

R0OZVOJ BRNENSKEHO VYSTAVISTE
Prihlasovatel ARCHTEAM PROJEKTOVA KANCELAR s.r.o. + RadaArchitekti s.r..

Zadavatel statutarni mésto Brno
Autor Ing. arch. Pavel Rada, Ing. arch. Milan Rak, Ing. arch. Alena Rezna,
Ing. arch. Martina Rehorova

Navrh ARCHTEAM PROJEKTOVA KANCELAR s.r.0. + RadaArchitekti s.r..

Cena czBIM za rozsah vyuZiti technologie BIM

CENTRALA CSOB - SHQ, PRAHA
PfihlaSovatel Radlice Rozvojovd, a.s.

Stavebnik Radlice Rozvojové, a.s., Elen skupiny CSOB

Autor Ing. arch. Marek Chalupa, Ing. arch. Stépén Chalupa
Névrh Chalupa architekti s.r.o.

Zhotovitel Hochtief CZ a.s.

Cena hlavniho medialniho partnera,
casopisu Stavitel

KRYTA LEDOVA PLOCHA NA STINADLECH, TEPLICE
Prihlasovatel SYNER, s.r.o.

Stavebnik statutarni mésto Teplice

Autor Ing. arch. Petr Sedlacek / MISE s.r.0. Teplice
Navrh SIAL architekti a inZenyfi spol. s r.o. Liberec
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Jak se hledala Stavba roku 2019

Pi¥i vyhlaSovani nominaci se prosté jmenuje
patnact, letos sedmnact nominovanych sta-
veb. PFi udélovani titulli se vyhlasi pét (letos
Sest) staveb, k tomu se pridaji zvlastni ceny.
Dovolim si trochu pfriblizit, co za tim stoji -

z pohledu poroty, ktera letos dostala za ukol
objet vSechny prihlasené stavby, tedy vSech
53 objekti, rozlozenych od Chebu po Ostravu,

od Liberce po Breclav.

Pritom to v8e v prlbéhu deviti
dni, tedy ve velmi soustfedéné
a Gasove hodné naro¢né situaci,
protozZe vétSina staveb se za pou-
hou hodinu odpovédné prohléd-
nout neda. Nastésti vSak byly
i takové, u nichZ hodina stacila.

Prvni cesta vedla na jih

Jak tedy porota jezdila. Hned
na zaCatek si dala velké tfidenni
sousto. Prvni zastéavka byla v Pis-
ku u nové lavky pro pési pres
Otavu. Vedle architekta tu bylo
nutno ocefiovat ndpady a préaci
konstruktéra a pohledné zasazeni
do terénu, které reaguje na mést-
ské dominanty — a to je dlvod,
pro¢ je lavka zalomena. Odtud
do Ceskych Budgjovic, nejprve
k administrativni budové Piano,
noblesné elegantni budové, ktera
mé své jméno predevsim z dojmu
jako krasna hudebni skladba nez
z néjakych doslovnych odkazl.
Ve stejném mésté jsme si jesté
prohlédli pivovar a restauraci Sol-
nice, kde propleteni technologie
do starého objektu a propojeni
s historickou budovou je opravdu
napinavé, rekonstrukce byvalého
solného skladu prokazuje velkou
ohleduplnost k ptivodni konstruk-
ci a dava moznost obdivovat pU-
vodni dfevény skelet i krov. Nutno
vSak bylo pokraCovat. K zamku
v Pise¢ném, o jehoZ existenci
jsme do tohoto ro¢niku nikdo
neméli tuseni. Bylo pfekvapenim
sledovat obdivuhodné obnove-
nou stavbu, kterd v sobé spojuje
firemni a rodinné sidlo, se zaji-
mavé obnovenymi, ¢i spiSe nové
vytvofenymi interiéry, protoze
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z plvodniho vybaveni tu nezbylo
nic. Zahrada, ktera vytvarela
z béznych druhl zeleniny okrasné
zahony, nas skoro rozhddala - je to
dobre, nebo ne? Odtud do Dacic,
kde byl stary nemocni¢ni pavilon
zrekonstruovén a dostavén pro
potfeby pfivétivého domova
pro seniory. Posledni zastaveni
dne patfilo Ajurvédskému pa-
vilonu v rezortu sv. Katefina,
kde jsme se seznamili s Cistou
drevostavbou posazenou na
megalitickych kamenech - jinak
se to asi popsat neda. Prohlidku
staveb prvniho dne jsme ukon-
¢ili palhodiny po pulnoci, kdy
posledni ¢lenové poroty vylezli
z technologického zazem!.

Cesta na Moravu

Druhy den jsme pokracovali do
Brna, které se v poslednich ro¢-
nicich objevuje ne¢ekané spora-
dicky, tentokréat pfistavbou vice-
ucelového télocviéného zarizeni
k budové &koly v Zabovieskach.
Je to zajimavé kombinace zcela
sevreného a nenapadného kubu-
su s bohaté ¢lenénym interiérem
s nékolika télocviénami s napa-
dité , bezlrazové” navrzenym in-
teriérem a jeSté s ucebnou. Pak
nas ¢ekala dvé zastaveni u smu-
te€nich sini. Nejprve v Breclavi,
kde je vytvoren plvabny prostor
v meékce modelované obloukové
stavbé na konci dlouhé cesty
s kolonadou z ocelovych sloup
(které vsak jsou trochu mimo
celkovy charakter mista), poté
vnéjsi bé&lostny minimalismus
dokonale navazujici na Upravu

pfedprostoru prekvapil svym
temnym vnittkem. Cesta do Roz-
nova pod Radho$tém nas vedla
ke skupiné bytovych domi,
u nichz néazev Eden byl spise
pfanim do budoucna. Domy
plsobivé zasazené do terénu
a se skvostnymi vyhledy nemaji
rajské dispozice a nemohli jsme
si ujasnit, zda jde o rfadové ro-
dinné domy, ¢i o domy bytove...
A posledni stavbou dne byla
piehrada Sance na Ostravici,
ktera byla rekonstruovana tak,
aby v klidu zvladla nejvétsi zatim
myslitelné mnoZstvi vod. Zvy-
Send a rozsirena hraz s pfirodni
Upravou odpovidajici beskyd-
skému prostfedi byla doplnéna
prijemnym domem hrazného.
Tentokréat jsme skonili dfive, jiz
v osm hodin.

Treti den nas ¢ekala druha lavka
pro pési, tentokrat v Pribofe.
Jednoduchy betonovy kvadr po-
lozeny jakoby samoziejmé pres
feku Lubinu vyvolal také diskusi
s kolemjdoucimi — klouZe, nebo
neklouZe po desti? Bez ohledu na
odpovéd nutno pfiznat, Ze k ma-
lebnému panoramatu méstského
jadra se lavka chova s noblesni
skromnosti. Ve FryCovicich nas
¢ekal neobvykly prdmyslovy
objekt. Relativné malé stavba
(30 x 30 m) dobre zapada mezi
bytové domy hned v sousedstvi,
svyj tradi¢né pramyslovy charak-
ter s pilovitou stfechou zjemniuje
drevénym obkladem. Mohlijsme
si ho srovnat s centrem BMW
v Ostravé, jehoZ elegantni stav-
ba dopliiuje prdmyslovy aredl
dolni oblasti Vitkovic, Zde jsme
konstatovali, Ze to, co se nazyvéa
autoservisem, je dokonale ¢istou
praci v prostfedi, kde prevlada
bila. A pak jsme jelido jiného své-
ta, ke sprévci kraje, do byvalého
vétrného mlyna nad Zbyslavice-
mi, ktery si architekt promé&nil na
rodinny diim, kombinujici pvod-
ni a nové v zajimavé modulové
skladbé a s teplou obytnosti.
Posledni stavbou dne byla do-
stavba a rekonstrukce Kulturniho
domu v Lanskrouné, respektive
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vystavba multifunkéniho kul-
turniho centra L'ART. Stavba,
ktera nas vitala svou ,divadelni”
fasadou, se ukazala byt necekané
velikd, se zajimavé navazujicimi
prostory, s plsobivym salem
(ovéem s ne zcela vyhovujicim,
¢i spiSe neexistujicim vstupnim
foyerem). OvSem sympaticky
pocita s okolnim prostfedim —
s plochou, jez mZe fungovat
jako otevrené hledistg, stejné
jako s budouci zahradou. Bylo
zfejmé, Ze tady ma kultura velky
vyznam a mésto pro ni chce dob-
ré podminky. Posledni stavbou
tridenni cesty byla rekonstrukce
Skolniho pavilonu zahradnické
Skoly v Litomysli s napadité pri-
stavénym sklenikem. Do Prahy
jsme prijeli po osmé vecer.

Vychodni Cechy

Dalsi cesta (15.-16. Cervence)
vedla do vychodnich Cech.
Nejprve jsme se nadchli parko-
vacim domem v Hradci Kralové,
ktery nejenZe navazuje na tra-
dici téchto domu v méstég, ale
také kultivuje prostor byvalych
kasaren a davé do budoucna
moznost nahlédnout i do pev-
nostni historie mésta. Jen pésky
bylo mozZno prejit k perle Ceské
moderni architektury, k muzeu,
které dostalo opravenou pl-
vodni fasadu. Pokracovali jsme
k malé, ale zajimavé rekonstrukci
administrativni budovy v Novém
Mésté nad Metuji, kde se stala
nové upravena budova véetné
fasady nejleps$im reklamnim
prostiedkem firmy vyrabéjici
prvky fotovoltaickych systéma.
ZpUsob stavby dokonale Setrné
k Zivotnimu prostfedi byl tech-
nologicky hodné inspirativni.
Pokra¢ovali jsme dal k severu,
do Velkého Pori¢i, kde jsme se
seznamili s tim, jaky vycvik po-
trebuji ke své praci hasic¢i. Rtzné
druhy stfech, fasad a predevsim
komplikovanych pralezl, cest ke
Splhani, a to vSe ve stavbé, jejiz
betonova dominanta pfipomina
spiSe monumentalni plastiku
nez vycvikové stredisko. To, Ze



to musela byt stavebné dost
sloZitéd prace, na stavbé vibec
neni vidét, ona ma sama ze sebe
docela radost, bavi ji, jak lidi pre-
kvapuje. Rekonstruované kino
Biograf v Ji¢iné se stalo oslavou
architektury dvacéatych let stejné
jako ukazkou toho, jak se muze
dobre uzplsobena stavba stat
ozdobou a pfitazlivym kultur-
nim centrem mésta. Stfedisko
volného ¢asu v Trutnové dobfe
doplnilo tuto zkusenost, byt je to
stavba zamérfena predevsim na
volnocasové aktivity déti s da-
razem na sport, ale stejné tak
s dobrou vybavou tfeba pravé
pro budouci filmare.

Nové stavby v horach

a podhifi

Druhy den jsme si prohlédli
Aparthotel sv. Vavfinec v Peci
pod Snézkou a zaujalo nés roz-
déleni na p&t samostatnych
objektl, spojenych v pfizemi
predevsim prostory pro ukladani
sportovniho i turistického vyba-
veni, restauraci a také obchodem.
Drevény obklad a zelené stfechy
podnoze pfivétivé dopliuji pro-
stfedi horského stfediska. Na
dal8i stavbu, k rezidenci Park
Masarykova, jsme kvli dopravni
nehodé jeli zna¢nou, byt krdsnou
oklikou. Méli jsme se soustredit
najeden dim, ale ten je soucéasti
celého komplexu, ktery zaplfiuje
zelené Udoli, kde se kdysi konaly
Liberecké vystavni trhy. Tak nés
mimo jiné zaujalo, Ze domy jsou
vSechny propojeny uzavienymi
pfizemnimi parkovacimi garéaze-
mi. Odtud jsme prejeli do Vratisla-
vic k matefské Skole Nové Ruda.
Bylo to hodné zajimavé setkani
s nevsedni stavbou, svérdznym
détskym svétem pracujicim
s neobvyklymi materidly, ale pre-
devsim se svétlem, s prahledy,
dynamickymi prostory, inspira-
tivni prostredi pro vSechny, svét
volnosti a svét détské fantazie
bez laciné podbizivosti. A pak
uzZ jsme se zacali vracet k Praze.
Predposlednim objektem k zhod-
noceni byla Skola ve Veleni,
prostorové velkorysé a hodné
pritazlivd v interiérech. Skvéle
ukazuje, Ze $kolni chodba nemusi
byt nudnd a vstupy do tfid mohou
pobavit... Posledni stavbou dne

byl bytovy ddm, respektive dva
domy v Hostivafi. Snaha o co nej-
vétsi rozmanitost v nabidce byt
vedla k rozeklanému tvaru, ktery
v8ak je ne vzdy pochopitelny.

Praha rtiznoroda

Den vénovany Praze byl 17. bre-
zen, ov8em zacal v hospodé
v Méslovicich. Ocenili jsme
napaditou proménlivost prosto-
ru, cit pro detaily a pfijemnou
atmosféru celého prostiedi. To
bytovy dim ve Veleslaviné nés
ponekud zklamal, nebot jsme
neméli moznost podivat se ji-
nam nez do podzemnich garazi.
K hodnoceni domu toho nebylo
moc. V Novych Butovicich nas
vital kyberneticky pes aneb
kavarna Cyberdog, u niz jsme
diskutovali, zda to je stavba,
nebo prostorova instalace...
Automaticka obsluha byla pres-
na a prostor trochu pro filmové
snéni docela prima. V ramci
rozmanitosti toho dne jsme
nasledné sjeli do kolektoru pod
Hlavkovym mostem, prostredi
se svébytné technickou esteti-
kou. Tady by se daly to¢it GZasné
filmy — nejde to, protoze to je
stavba dulezitd pro chod mésta
a budoucf Zivot mostu. Skok do
jiného svéta znamenal prejezd
do kancelafi firmy Deloitte, kde
nebylo trochu jasné, co vlastné
soutézi. SpiSe tedy interiér nez
stavba jako takova. Prostory to
jsou velkorysé, pohledné, ale asi
to bylo pro jinak orientovanou
soutéz. Ke stavbam jsme se na-
vratili u Cistirny odpadnich vod
na Cisarském ostrové. Nave-
nek — nic moc. Uvnitf — doslova
uchvacujici svét podzemnich
salll s plastikami potrubnich
vedeni, pfelivd, svodU, bazén,
v konstrukci z dokonalych be-
tonu. | stavba, kam lidé, kromé
zaméstnancl, nechodi, je vzru-
Sujici, podnécujici fantazii, je na
nividét, Ze ten, kdo ji stavél, mél
ze své prace radost. Na povrchu
zatim louka s ,kaplickami”, jez
se v budoucnu stane rozsirenim
rekreaénich ploch nedaleké
Stromovky. A na konec dne to
byla kancelaiskd budova City
ELEMENT, jedna z novych kan-
celarskych budov na Pankréci,
najemni objekt, ktery pfedem

nevi, kdo si ho pronajme, a tak
musi hledat pfitazlivou formu
samu o sobé. Mistem dany troj-
Uhelnikovy pldorys a zalamo-
vana sklenéné faséada, typicky
prvek svéta byznysu. Z takové
rozmanitosti staveb bylo tézké
neudélat si v hlavé zmatek.

Na sever a zapad od Prahy

Na samém konci mésice nés Ce-
kala cesta kolem zapadu Ceska.
Zacali jsme v Mladé Boleslavi,
kde jsme byli zvédavi na novou
zkugebnu exhalaci Skoda. Pevna
sevfiena stavba, mimo svou veli-
kost docela nendpadna. Ovsem
uvnitf jsme ocenovali, na jaké
dynamické zatizeni je konstruk-
ce pfipravena. Bylo zfejmé, ze je
spiSe pro auta a technologie nez
pro lidi, byt na sténéach schodo-
vé Castije krasny prehled vyvoje
vyrobkU firmy. Dal$f zastavkou
byl soubor rodinnych domu
v Mnisku u Liberce. Jednotlivé
domy v nékolika raznych veli-
kostech jsou malebné rozloZzeny
v krajing, zapustény c¢aste¢né
do terénu a davaji najevo, Ze
vUc&i prostfedi se chovaji velmi
Setrné, samozfejmé vietné
hospodareni s energiemi. Bylo
nam lito, Ze néktefi majitelé vSak
soubor dokaZou znehodnoco-
vat svymi kreacemi. Nicméné
museli jsme dal - tentokrat do
Teplic, kde si vybudovali novou
halu s ledovou plochou, které
dali jméno Zimak. Zaujaly néas
dfevéné lepené vazniky stejné
jako Liaporové stény — stavba,
kterd si na nic nehraje a vi,
Ze brusleni je rychly sport (at
hokejové, nebo krasné) a dy-
namika pohybu lidi je tu patrna
v kazdém detailu stavby. Dalsi
zastavkou byl Cheb, respektive
jeho primyslové zéna. Poprvé
jsme vstoupili do velké sklado-
vé haly DHL pro Esteé Lauder
Companies kombinujici v rozpéti
vaznikd ocelovy a Zelezobetono-
vy skelet. Obrovitost a naprosta
organizace pohybu, do dokona-
losti dovedena logistika... A vel-
mi pozdé jsme dorazili do Plzng,
kde na néas ¢ekala pristavba dru-
Ziny a Skolnf jidelny k zékladni
$kole v Ujezdé. Elegantni dvou-
podlazni dfevostavba se dobfe
snoubi s malou novorenesanéni

Skolou a vytvafi prijemné vnitrni
prostredi, k némuz dobre priléha
noveé upravena Skolni zahrada.

Dopravni stavby

Byt jsme pfenocovalijen kousek
od nédrazi, vyjeli jsme na Ze-
leznici nejprve jinam. U Ejpovic
zacala prohlidka modernizova-
ného Useku trati z Rokycan do
Plzné. U takovych staveb jiz
v provozu je trochu problém, jak
se k nim vibec dostat. OvSem
nebyla to prvni trat, kterou kdy
porota hodnotila. Podivali jsme
se na jeden z opravenych mostU
a na zhlavi tunell, trochu nas
pfekvapila protihlukové sténa
v polich, tunel, ktery je sou¢éasti
stavby, mnozi jiz projeli pfi jiné
prilezitosti. O stavbé jsme spi-
$e poslouchali, nez abychom ji
mobhli zhodnotit. Vratili jsme se
(autem) do Plzné, nejprve do
obnoveného Lobezského parku,
velmi lakavého a hojné vyuZziva-
ného (jak jsme méli moznost
zazit), s nendpadné krasnou
Upravou kvétin a stromU. A pak
uz jsme dojeli (opét autem) na
nadrazi v Plzni, kde byl trochu
problém, abychom si vyjasnili,
co je pfedmétem soutéze. VSim-
li jsme sine vZdy vhodné (z hle-
diska bezpecnosti) umisténych
vytahUl na nastupisté a dlouhych
vzdalenosti k nékterym viakdm.

Zpét v Praze

A pak uzjsme se zacali priblizovat
ku Praze. Prvni blizké zastaveni
patfilo Revnicim a v nich nové-
mu malému souboru bytovych
dom, zvanému Corso Pod
lipami. Architektura stfidma,
sevrend, a pfitom hravé ve vza-
jemnych vztazich staveb, stejné
jako v feSeni fasad i usporadani
parteru. S prostorové zajimavymi
byty. A k tomu rekonstruovana
historickd stavba na ndmésti —
dnes v8e dohromady — pfiveéti-
vé korzo, spojujici pfitazlivym
zpUsobem namésti a nadrazi.
Na druhém brehu Vitavy néas
Cekaly Dolni Bfezany, tentokrat
ne s novostavbou, ale s rekon-
strukci arcibiskupského zamku
na pohostinny hotel s vnitfnim za-
stfeSenym atriem a s malebnou
zahradou (pfipravenou pro pfi-
padné rozsiteni stavby). Skvélé
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doplnéni mezinarodnich vyzkum-
nych center, ktera stoji nedaleko.
A dal8i rodinny domek, tentokrat
v Radimovicich. Cerny plechem
oblozeny ddm v zahradg, s do-
konalym technickym vybavenim
pro Uspornost Udrzby i spotreby
energii, snad az pfilisna dokona-
lost v8eho. A posledni stavba dne
nas ¢ekala v BeneSové u Prahy.
Matefrska &kola Usmév je na
prvni pohled ldkava a laskava,
ale bohuzel jsme se presvedcili
o tom, Ze architektonicky zamér
nemusi vzdy vyhovovat potfebdm
provozu a také bezpelnosti déti.
Bylo nam to lito. Zase se potvrdi-
lo, Ze pokud nejsou u predstaveni
stavby vSichni ze zakladni triady
vzniku stavby, nékde je problém.
Tady zfejmé prevladl teoreticky
nézor o krasné skolce nez naslou-
chani praktickym zkuSenostem.

Administrativni budovy

Prvni srpen byl posledni den
maratonu prohlidek, na ktery
zbylo ,,jen"” pét prazskych staveb.
Zacali jsme u administrativni

inzerce

budovy AFI Karlin, stavby s pu-
dorysem ve tvaru motyla, se
zelenou fasadou a s napaditymi
odkazy ke karlinské tradici. Jen
nedaleka byla cesta k souboru
Palmovka Park, komplexu admi-
nistrativnich budov, ktery formuje
nové centrum Libn&. Zaujal nas
velkorysy parter stejné jako prace
s vytvarnymi dily. AFI je aktivni
spole¢nost, takZze nas cekala
jesté jedna jejich stavba, tentokréat
ve Vokovicich, hned u stanice
metra. Jako by se tu objevila
variace na karlinsky Main Point,
byt v pddorysné bohatsi kompo-
zici, s méné vyraznou barevnosti.
Samoziejmé Ze je to stavba jing,
ale ten dojem néceho uz z dfive
znamého v nf je. CSOB obsadila
uz pred lety radlické udoli, vedle
své prvni budovy zde postavila na
svahu druhou, vyraznéji pavilono-
vé ¢lenénou, méné se ukryvajici
v zeleni, ovSem opét s velkorysy-
mi prostory v interiéru. Posledni
kancelafskou budovou dne byl
Drn. Stavba, kterd poutd pozor-
nost tim, jak je naprosto odliSna

od v8eho, co na Néarodni tfidé
stojf, a pfitom sem skvéle zapada,
jako by tu byla odjakZiva se svou
provokativni fasadou, kterd plné
sklenéné stény zvolna zahaluje
zeleni. Interiéry jsou naplnény
odkazy k minulosti, propojuji
nové s tim, co tu zbylo, a davaji
spoustu vtipnych podnétu.

Narodni muzeum

Posledni stavbou dne, posledni
stavbou, jiZz porota prohlizela
v tomto ro¢niku, bylo Narodni
muzeum, kde nas ¢ekaly zatim
jesté prazdné saly a nedokonce-
né propojeni s novou budovou
(byt bylo obsazeno v pfihlasce).
Samoziejmé ze plsobi velkory-
sost prostoru a jeho vyzdoba,
ale jako by tu néco chybélo. Jako
by ta stavba nevznikala Upiné
v dokonalé shodé vSech zucast-
nénych. Je zvlastni, jak to stavby
obecné uméji dat najevo. To byla
bolest letoSniho ro¢niku — jen
na malo stavbach byli pritomni
zastupci investora, autora a do-
davatele. J& vim, objizdky jsou

v dobé dovolenych, ale pfece jen
Souté? je povazovana za prestizni,
ocenéni snad vSem prinasiradost
a tfeba i pocit zadostiu¢inéni, tak
je to, Ze stavbu predstavuje jen
néktery z nich, obtizné pochopi-
telné. (Zvlasté kdyz pamatujeme
doby, kdy se porota potkavala
opravdu se véemi, kdo za stavbu
takrikajic ,mohli”. Mozné po
27 letech soutéz zevSednéla?
Tomu se mi v8ak nechce véfrit.)

Obvykle rozhodnuti o téch, kdo
budou na titul Stavba roku nomi-
novani, padalo po poslednf stav-
bé. Tentokrat vSak prohlidky byly
natolik soustfedéné, Ze si porota
musela dat nékolik dni odstup.
Jak vybrala, uz je znamo, znamo
je i Sest Staveb roku - nebot
tentokrat pétice prosté nestaci-
la, stejné jako nestacilo jen téch
tradi¢nich patnact nominaci. M

Autorka ¢lanku:

doc. Ing. arch. Radomira
Sedlakova, CSc.
pfedsedkyné poroty soutéze
Stavba roku

Jak vybrat ten spravny domaci sejf?

Prvnim stupném zabezpecde-
ni domacnosti jsou certifiko-
vané bezpecnostni dvere. Na
miru je vyrabi slovensky vyrobce
SHERLOCK® ASSA ABLOY. Po
domacnostech se vSak s védo-
mim majitele ¢asto pohybuji cizi
lidé, a proto se doporucuje ucho-
vavat cennosti v domacim sejfu.

Sejf pro béznou potrebu

Prakticky sejf s plochou o néco vét-
Si nez list A4 (vySka 25 cm x Sitka
35 cm x hloubka 25 cm) se hodi na
bezpecné ulozeni penéz, dokladd,
Sperkl a treba fotoaparatl. Yale
Medium Safe YSG 250 DB1 ma
moderni design, vhodny do kazdého
interiéru, a jednoduché oviadani diky
praktickému LCD displeji. Samozrej-
mosti je 3 az 8mistny bezpecnostni
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kod, zvukovy alarm, hotelovy rezim
i upozornéni na nizkou Uroven bate-
rie.

Sejf na notebook

Yale Laptop YLM / 200 / EG1 s ob-
jemem 24,8 | ma dostatecny prostor
pro ulozeni 15palcového notebooku.
Sejf je Cerny s modernim a pfitazlivym
designem, ma podsviceny displej
s Ciselnym kdédem i zamykani na KIic.
Lze jej i zabudovat do zdi. Vnitfek je

potazeny plsti, coz chrani povrch ulo-
zenych predmétd pred poskrabanim.

Protipozarni sejf

Velkorysy prostor a jeSté vetsi zabez-
peceni nabizi model Fire Safe for
document YFM / 520 / FG2. Sejf je
testovan na extrémni vihkost a tep-
lotu. PFi pozarni zkouSce odolaval
teploté neuveéfitelnych 927 °C. Tento
tmave Sedy ocelovy sejf vazi 53 kg
a jeho objem ¢&ini az 36,9 |, coz odpo-
vida velikosti tfi poradacl na papiry
s notebookem &i tabletem. Kvdli vySsi
vaze se ukotvuje pouze do zeme.
Ovladan je dotykovym d&iselnym pa-
nelem s 3 az 12mistnym bezpecnost-
nim koédem.

Vice informaci naleznete na www.
sherlock.cz.
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A Frantisek Kiizik, litografie od Maxe Svabinského z roku 1922 s autentickym
podpisem Frantiska KfiZika z 8. zafi 1936 (archiv autora)

Vyznamny cesky vynalezce a podnikatel,

v

~Cesky Edison” FrantiSek Krizik, byl osobnosti,
ktera vyrazné ovlivnila elektrifikaci Cech, at jiz
se jednalo o osvétleni uvniti budov Ci verejné-
ho osvétleni ulic a namésti. Propagoval elek-
trifikaci dopravy, navrhoval a provozoval elek-
trické tramvaje i elektrifikaci Zeleznic. DozZil

se vysokého véku i ocenéni - jedna ze stanic
prazského metra nese tak pravem jeho jméno.

FrantiSek KFiZzik se narodil v rodi-
né vesnického Sevce 8. Cervence
1848 v poSumavské Planici. Ro-
di¢e se mu snazili poskytnout co
mozna nejvyssivzdélani; nejprve
studoval v Klatovech, pozdéji pre-
Sel na némeckou realnou Skolu
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v Praze, tu vS8ak nedokon¢il,
neuspél v némeckém jazyce.
Prestoupil na ¢eskou $kolu, rodi-
na v8ak nemohla zaplatit poplatek
na sloZeni maturitni zkousky.

Byl pfijat na prazskou polytechni-
ku jako mimoradny student i bez

této zkouSky pouze na zakladé
nadani. Finance byly rovnéz du-
vodem, pro¢ polytechniku nedo-
koncil. Zacal pracovat jako Ufed-
nik na Zeleznici, kde postupné
uplatrioval prvni vynélezy, které
mu pfinesly proslulost i finanéni
prostredky.

Firma KFizik

Vychodiskem jeho podnikani bylo
zdokonaleni obloukové lampy, za
které ziskal v roce 1880 patent,
ocenény na vystavé v Parizi.
Prodej licence na jeji vyrobu do
zahrani¢i mu umoznil rozvinout
podnikani. Prvni mensi firmu zalo-
Zil v Plzni, pozdéji se prestéhoval
do Karlina, tehdy prazského pred-
meésti, kde zahdjil tovarni vyrobu
elektrotechnickych zafizeni na
osveétlovaniinteriért i méstskych
ulic a poté i elektrickych doprav-
nich prostredkl. Firma Krizik
zafizovala napfiklad osvétleni
Jindrichova Hradce nebo Pisku,
budovala méstske elektrarny, vy-
rébéla kromé obloukovych lamp
rovnéz lustry a elektroinstalaéni
materiél.

Osvétleni v Praze,
Jubilejni vystava

V roce 1886 se Kfizik podilel
na osveétleni Narodniho divadla,
dodaval lustry do budovy Zofina.
V roce 1889 na Zizkové postavil
elektrarnu pro verejné osvétleni,

FrantiSek Krizik

roku 1895 zajistila jeho firma
rovnéz osvétleni Vaclavského
namésti (pokusné od roku 1894),
v roce 1895 byl osvétlen Karlin.
Prilezitosti k Uspéchu byla Zem-
skd jubilejni vystava poradana
v Praze roku 1891. Krizik zafidil
osvétleni vystavy véetné popu-
larni svételné fontédny, v rdmci
vystavy byla v Kfizikové rezii
vybudovana i prvni elektricka
tramvajova linka v Praze, ktera
¢aste€né nahradila dosud provo-
zované konéspfezné tramvaje,
nazyvané také , konky".

Prvni elektrické
tramvajové trati
v Praze a v Dubrovniku

Trat byla vedena z Letenskych
sadl ke vchodu do Krélovské
obory (v délce 0,8 km), od roku
1893 az k Mistodrzitelskému
letohradku ve Stromovce v délce
1,4 km. V pribéhu trvani Jubilej-
ni vystavy prepravila Krizikova
tramvaj na 160 tisic cestujicich.
Provozovéna byla do roku 1900.
KF¥izik budoval od roku 1892
i prvni tramvajoveé propojeni z VVy-
socan k dneSnimu Masarykovu
nadrazi v délce 7,759 km. Dal§im
projektem byla okruzni draha
pro Kralovské Vinohrady v délce
3,135 km, kteréa vedla z Flory Ko-
runni tfidou pres dnesni ndmésti
Miru ke Statni opefe, provoz byl
zahajen v roce 1897. Projektoval
i druhou trat, vedenou ze Spéalené
ulice na Kralovské Vinohrady.

V Prvni ¢eskd elektricka tramvaj v ¢eskych zemich zahdjila provoz na
prazské Letné 18. cervence 1891 u pfileZitosti konani Jubilejni vystavy.
Pro napéjeni sité postavil Krizik malou elektrarnu s lokomobilou pohéanéjici

-

dynamoelektricky stroj, ktery vyrabél elektricky proud o napéti 150 V [4].

A



A Tramvaj na Karlové mosté pred rokem 1905 [2]

Sluzebni rad

KOCI PRAZSKE TRAMVAYE.
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V Vozy elektrické dréhy Praha — Liberi — Vlysocany, V popredi Frantisek Krizik
(s dvéma rady) kontroluje ¢as odjezdu [4]

A Uplatnit elektrickou energii v dopravé se snaZil Frantisek Krizik rovnéZ na

Zeleznici. Pro svou pouli¢ni elektrickou drahu Praha — Liberi — Vlysocany
zakoupil v roce 1898 ve Vidni dva starsi (plivodné americké) akumulatorové
vozy, z nichZ jeden upravil pro provoz na Zeleznicnich kolejich. K pokusim
vybral Zeleznicni trat Nusle — Modrany — Méchenice. K dobijeni akumulatort
zIidil dve nabijeci stanice — v Nuselskych topirndch a na Zbraslavi. Dobijeni
akumulatord trvalo 30 min. Prvni jizdu uskutecnil Krizik 6. brezna 1899.
Akumulatorové vozy se pli provozu Zeleznice neprosadily, ale pokusy se
vyznamneé zapsaly do déjin Ceské Zeleznicni dopravy [2].

A Méstska elektricka draha Kralovskych Vinohrad. Frantisek Krizik sice okruzni

drahu vyprojektoval, ale vzhledem k poZadavku radnice, aby provozovani trati
vykonavala verejna instituce, prenechal zdarma predbéznou licenci i projekt
vinohradské obci. Obec pak zadala stavbu své cCasti linky i veskeré prace
a findlni dodévku vozidel, vyrobenych u firmy Ringhoffer véetné elektrického
zafizeni, firmé Krizik [4].

V Expozice firmy Krizik na Zemské jubilejni vystavé v Praze v roce 1891 (zdroj:

foto Bruner-Dvorak, 1891 [5])




A Vdclavské namésti na pocatku 20. stoleti, s tramvajovou dopravou
a osvétlenim obloukovymi lampami [4]

A Slavnostni zahajeni provozu prvni elektrizované Zeleznice v Rakousko-
Uhersku na trati Tabor — Bechyné 21. &ervna 1903 [2]

Unikatni bylo napéjeni tram-
vajové linky po Karlové mosté
v letech 1905-1908. Aby nebylo
klasickym vedenim naru$eno his-
torické panorama, bylo napajent
feSeno spodem dvéma radami
kontaktd mezi kolejnicemi.
Vroce 1910 zfidil provoz tramvaji
v chorvatském Dubrovniku, kde
byly ptvodni tramvaje v provozu
az do roku 1970.

V V roce 1886 dodala firma Krizik velky lustr do hlavniho sélu a tfi mensi

Prvni
elektrizovana trat
v Rakousko-Uhersku

V roce 1899 Krizik uskutecnil
pokusné jizdy akumulatorovych
vozll na Zelezni¢nich kolejich na
trati Nusle — Modfany — Méche-
nice. Vrcholem uspéchu bylo
vybudovéni prvni elektrizované

do malého sélu a restaurace paldce Zofin nedaleko Nérodniho divadla.
Elektricky proud vyrabéla mala elektrarna na jiznim konci ostrova, kterou

zridila PraZska obecni plynarna [2].

trati v habsburské monarchii mezi
Téborem a Bechyni. Stavba byla
zahéjena v roce 1902 a provoz za-
hajen 21. ¢ervna 1903. (Trat a je-
den ze dvou vozl slouzi dodnes.)

Konec podnikani,
Emil Kolben

Kromé& popularity zaznamenala fir-
ma KFizik i netspéchy. K¥izikovym
konkurentem se stal predevsim
inzenyr Emil Kolben (1862-1943),
spolupracovnik Thomase Alvy
Edisona (1847-1831) a pozdéji
i Nikoly Tesly (1856-1843). Tesla
prizval Kolbena, pobyvajiciho
v USA na studijnim pobytu a za-
meéstnaného v Edisonové firmé,
ke zkouskam vicefazovych motord
do laboratofi Tesla Electric Com-
pany v New Yorku. Zatimco Kfizik
pouzival ve svych instalacich
jednosmérny proud, predchozi
zkuSenosti privedly Kolbena k pre-
svédc€eni o vyhodnosti proudu
stridavého, ktery vyzkousSel po
navratu do Evropy na 125 km
dlouhém vedenf z Laufenu do
Frankfurtu nad Mohanem. Roku
1896 se Kolben vratil do Cech,
kde zaloZil firmu s ndzvem Kolben
a spol., elektrotechnické tovar-
na v Praze-Vysocanech. K vSe-
obecnému prekvapeni vyhréla
v roce 1898 Kolbenova firma nad
K¥izikem v sout&Zi o velkou inves-
tici—prazskou Ustfedni méstskou
elektrarnu.

Zatimco vyhra pro praktického
Kolbena znamenala start k vy-
budovéani velkého priimyslového
koncernu, od firmy Kfizik se
postupné bankovni domy, které
¢aste¢né podnikani jeho firmy
spolufinancovaly, za¢aly odvracet.
KF¥izikovy experimenty s elek-
tfinou predstihovaly technickou
Uroven doby, ale firmu stéle vice
zatézovaly. V roce 1917 doSlo
k nucené pfeméné firmy na akcio-
vou spole¢nost, nad kterou Fran-
tisek Kfizik ztratil kontrolu. Stahl
se do soukromi, zstal uzndvanou
osobnosti, zemrel 22. ledna 1941
ve véku 93 let. Pohtben je na
vySehradském Slaving.

Nelze se nezminit, Ze zidovsky
podnikatel Emil Kolben, jeden
z nejvyznacénéjsich ¢eskych elek-
trotechnikd, zakladatel tovarny

A Bronzovéd busta umisténa ve
vestibulu stanice praZského metra
Kolbenova byla pred nékolika lety
odcizena, na mramorovém podstavci
zustal pouze ndpis: Ing. Dr. h.c.
Emil Kolben, prikopnik ¢eského
elektrotechnického primyslu (zdroj:
PetrS., 2012, Wikimedia Commons,
CC BY-SA 3.0)

Kolben a spol. a pozdéjsi ge-
nerélni feditel a hlavni akcionar
Ceskomoravské - Kolben - Da-
nék (CKD), odmitl v kritickém
podzimu roku 1938 odejit do emi-
grace a ve véku osmdeséti let byl
spolu se svym synem a vnukem
deportovan do koncentraéniho
tédbora Terezin. Ackoliv protekto-
ratni vlada pozadala o vyjimku,
nebyla mu udélena. Emil Kolben
zemrel 3. Cervence 1943. Ulice
ve VysocCanech, kde stavala jeho
tovérna, byla, stejné jako pfilehla
stanice metra, pfejmenovana na
Kolbenovu. B

Zdroje:

[1] DVORAK, T.aB. REJZL. Praha
1848-1918. Muzeum hl. m.
Prahy, 2018.

[2] FOJTIK, P. a kol. Fenomén
Krizik. Dopravni podnik hl. m.
Prahy a Narodni technické
muzeum, 2016.

[3] MIKA, Zden&k a kol. D&jiny
Prahy v datech. Praha: Pano-
rama, 1988.

[4] POSUSTA, S. a kol. Od koriky
k metru. Praha: Nakladatelstvi
dopravy a spojt Praha ve spo-
lupréci s Dopr. podniky hl. m.
Prahy, 1975.

[6] SCHEUFLER, P. Praha 1848-
1914. Praha: Panorama, 1986.

[6]1 ZAZVORKA, P. Od koné&sprez-
ky k metru, od propusti ke
kaskadé. Noviny Metrostavu,
3. Cervence 2017.

[71 ZAZVORKA, P. Osobnosti sta-
vitelstvi. Praha: INFORMACNI
CENTRUM CKAIT s.r.o.a N&-
rodni pamatkovy Ustav, 2016.



Chladek
& Tintera

o R 1 G I N A L

Zalozeno 1990 v Litoméficich

Jsme multioborova spolecnost,

ale Y prazce jsou nase specialitka







_ text prof. Ing. arch. M. Hlavégek, Ing. arch. Z. Holek | grafické podklady Hlavégek — architekti, s.r.o., Filip Slapal

Nizkoenergetické domy
Na Americe, Mnisek u Liberce
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dopravnich a inzenyrskych staveb Praha,

Na navrsi nad MniSkem u Liberce, s vyhle-
dem na panorama Jestédu, vznikla lokalita se
skupinou 25 nizkoenergetickych domu, posta-
vena na zakladé uspésné predchozi realizace
experimentalniho podzemniho domu. Stavba
byla nominovana na titul Stavba roku 2019.

Pojeti vystavby arealu

Hlavnim cilem vystavby areélu bylo vytvoreni modelového zplisobu
zastavby v krajing, kterd bude nenéasilnym zplsobem zacélenéna do
kontextu mista a jen minimalnim zplsobem zméni stavajici krajinny
raz. Toho bylo docileno vytvorenim ,, podzemnich domu”, které jsou
zakryty zeminou. Dusledkem je nejen miniméalni zména panoramatu
krajiny, ale i napt. energetické Uspory souvisejici mj. s omezenim do-
pravy vytézené zeminy z mista stavenisté z divodu jejiho zpétného
vyuZiti k zasypu domu.

I. ETAPA _ Il. ETAPA

11RD |

A Situace

< Letecky pohled na nizkoenergetické domy Na Americe, Mnisek u Liberce

LEGENDA:

® . stavebni typ RD
1% - I etapa, &islo RD
2x - |l etapa, &islo RD
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Urbanistické reseni

Areél je umistén do zvinéného terénu navrsi nad Mniskem, v nad-
morské vysSce cca 413-430 m n. m. Z jedné strany je ohrani¢en
prijezdovou komunikaci Na Americe, zbyvajici tfi strany chrani lesni
porost. Pozemek je potokem pfirozené rozdélen na dvé ¢asti. VSech-
ny nové navrzené pési trasy i automobilové komunikace navazuji
na jiz existujici silnice, chodniky nebo cesty a celd budouci lokalita
rodinnych domt je tak pfirozené napojena na centrum Mnisku.

Architektonické reseni

Architektonicky navrh areélu se vyvijel ve dvou zakladnich etapach.
Prvni etapa byla zahajena v roce 2009, kdy byla zpracovana studie, ktera
feSila predevsim zakladni dopravni spojeni, parcelaci a velmi schema-
tické dispozi¢ni feseni. Podstatnou ¢asti studie bylo nalezeni vhodné

T

A Rodinny podzemni dim typu A, padorys, fez a pohled

V Rodinny podzemni ddm typu A

TILT

architektonické formy, kterd méla presvedcive resit zaclenéni ,, podzem-
nich” rodinnych doma do stavajiciho terénu. Typove $lo v této fazi pouze
o dva zékladnitypy dom, které se liSily podle umisténi,,pod" nebo ,nad”
prijezdovou komunikaci. Studie byla proto feSena predevsim situacné
s fadou vizualizaci. Vzhledem k nejasnym majetkovym pomeérdm a pro-
blematickému zainvestovani celé akce byla tato faze pripravy v poloviné
roku 2010 v rozpracovanosti ukonéena.

Druhé faze navrhu nastala po vyjasnéni majetkovych a finanénich
vztahl v roce 2015. Rozsah plvodniho névrhu byl rozsiren o tizemi na
protilehlém svahu. Vzhledem k rozsiteni plochy byla navrzena zéstavba
fidsinez v roce 2010. Ke kazdému domu tak nalezi pozemek o velikosti
cca 2000 m2. Kromé dvou zakladnich typd domU bylo navrZzeno v pod-
state pét alternativnich feseni. VSechny domy maji spole¢nou viastnost —
obytnymi prostorami se snazi orientovat smérem k Jestédu. V pripadé
jednopodlazniho podzemniho domu se jedna o natoceni celého domu,
coz je ponékud problematické vzhledem ke skute¢nosti, Ze ddm by mél
soucasne reagovat na smer svazitosti terénu a zaroven svymi proskle-
nymi sténami smérovat, pokud mozno k jihu, aby bylo mozné ziskévat

maximum energie ze slune¢niho

zareni. Ve vSech ostatnich pripadech
' jsou domy dvoupodlazni.

: \ Jejich spole¢nym znakem je, ze

—:)- spodni ¢ast budovy je zapusténa

- do terénu a reaguje na zminénou

svazitost a slunecni orientaci.

i Horni patra domU( se vSak snaZzi

L o orientaci k JeStedu, cozZ vyvolava

zvlastni, na prvni pohled konstruké-

né nelogické vzajemné padorysné

natoceni obou podlaZzi. Ve vnitfnim

usporadani domu to pak vytvari

; Typy realizovanych

:1~ : rodinnych domu

zajimava prostorova usporadani.

V obou etapéach pripravy byly navrze-
ny dva zékladni typy rodinnych domd.

FODORTE LAP, REZ &-A°

N

s B Typ A: Jednopodlazni pod-
zemni (zapustény) rodinny diim
Z celého domu je viditelna pouze

jedna faséda (jiznf). Zbyvajici

il




tfi stény a stfecha jsou skryty
pod upravenym terénem. Zadni
prostory podzemniho domu jsou
prosvétleny bud malymi atrii se
svétliky, nebo svétlovody. VSech-
ny podzemni domy maji intenzivni
zelené strechy. Jejich odvodnéni
je feSeno drenaznim systémem
do vsakovacich jimek.

Vybaveni odpovidé polozapusté-
nému typu domu — kazda parcela
maé rovnéz na svém pozemku za-
hradni domek, pfistfeSek pro par-
kovaci stani, zpevnéné prijezdové
cesty a terasy; jejich umisténi je
zavislé na poloze prijezdové cesty
a smeéru sklonu terénu. Podzemni
dim je resen z tepelného hlediska
jako nizkoenergeticky. Jedina vi-
ditelna fasada podzemniho domu
je oblozena kamenem (bfidlice).
Celkem bylo postaveno pét Cisté
podzemnich rodinnych domd.

N Typ B-G: Dvoupodlaznipolo-
zapustény rodinny dim
Spodni podlazi domu je vzdy
podzemni, kde je viditelnd pouze
jedna fasada (jizni). Horni podlazi
je jediné, nadzemni. Jedno podlazi
je vzdy obytné a druhé loZnicové.
Orientace domu je zévisla na po-
loze prijezdové komunikace, zda je
na svahu pod domem, nebo nad
nim. Jednotlivd podlaZi jsou pak
navzajem pootoCena z ddvodu
orientace ke svétovym stranam,
svahu a vyhledu na Jested. VSech-
ny polozapus$téné domy maji
ploché strechy. Jejich odvodnéni
je feSeno drendznim systémem do
vsakovacich jimek.

Kazdy diim mé na svém pozemku
zahradni domek, pfistfeSek pro

A Dvoupodlazni polozapustény rodinny ddm typu B, ptdorys, ez a pohled

V Typ A, B. Pohled na dvoupodlazni (polozapusténé) domy typu B, vievo vzadu podzemni (zapusténé) domy typu A.
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A Dvoupodlazni polozapustény rodinny dum typu F, pldorys, ez a pohled
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parkovaci stani, zpevnéné prijezdové cesty a terasy. Jejich umis-

téni je opét zavislé na poloze prijezdové cesty a smeéru sklonu

terénu.

Dim je reSen z tepelného hlediska rovnéz jako nizkoenergeticky.

Tomu odpovidaji vSechny druhy tepelnych izolaci a oken. Viditelné

fasady podzemniho podlazi jsou obloZzeny kamenem (bridlice).

Fasady nadzemniho podlazi maji bud odvétrany drevény obklad

z Thermowoodu (zapecend borovice), nebo probarvené omitky

v kombinaci s obkladem z kamene. Celkem bylo postaveno

dvacet polozapusténych rodinnych domu. Jedna se o nésledujici

typy:

B B - polozapustény diim s hornim podlazim Sikmo natoéenym
k Jestédu — (,,kompas”) a s prijezdem do spodniho podlaZ;

B C - polozapustény diim s hornim podlazim Sikmo nato¢enym na
Jestéd (,,kompas”) a s prijezdem do horniho podlaZi;

B D - polozapustény dim s hornim podlazim rovnob&znym se spod-
nim podlazim (,,rovny kompas") a nato¢enym na Jestéd, prijezd
ke spodnimu podlaZi;

M E - podzemni dim s integrovanou garézi;

B F - polozapustény dim s délenym hornim podlazim nato¢enym
na Je$téd a s integrovanou garazi ve spodnim patre (,,vécko");

B G - polozapustény dim s piijezdem do horniho podlazi a s jeho
natocenim smérem na Jestéd.
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A Skladba zelené strechy podzemniho domu
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— Konstrukéni feSeni
Po strance konstrukéni a materia-
lové jsou vSechny typy rodinnych
= domU viceméné totozné. V lokalité

je povoleno jedno nadzemni podlazi
REL Ak a obytné podzemni podlazi. Domy
jsou proto navrzeny do tvaru dvou
rlzné pootocéenych kvadrd. Respek-
tuji charakter okolni krajiny (kdmen,
drevo a zelené strechy), prirozené
zapadajf do okolniho prostredi.
VSechny domy jsou zaloZeny na
monolitickych betonovych zaklado-
X vych pasech cca 600 mm Sirokych
a 400 mm vysokych. V mistech,
kde je nutno dosahnout nezamrz-
né hloubky 1200 mm, je na tyto
pasy vyzdéna sténa ze ztraceného
bednéni. Zékladové pasy a ztracené
bednéni je propojeno tenkou zakla-
dovou deskou tl. cca 160 mm, vyztuZenou kari siti pfi obou povrsich.
Podzemni obvodové nosné stény kolem vSech 1.PP tvori Zelezobe-
tonové monolitické stény tl. 250 (200) mm. Césti st&n 1.PP, které
nejsou pod zemi, jsou vyzdény z velkoploSnych blokd VAPIS. Obvo-
dové nosné stény nadzemich podlaZijsou vyzdivany z velkoplosnych
blok VAPIS v tloustce 200 mm.
Vodorovné stropni konstrukce nad 1.PP jsou tvorfeny monolitickou
Zelezobetonovou stropni deskou tlustou 250 mm. Stropni konstrukce
nad 1.NP je vyskladana z panelti SPIROLL.
Schodisté propojujici 1.PP a 1.NP je bud primé, nebo do tvaru U.
V obou pfipadech je celé schodisté Zelezobetonové, prefabrikované.
Staticky je opreno o zékladovou desku dole a také o Zelezobetonovy
strop nad 1.PP.
VSechny pricky jsou jednotné vyzdivany z prickovek VAPIS s dutinami
pro elektroinstalaci (Quadro E). TlouStka pricek ¢ini 115 mm.
V obytnych mistnostech je plovouci laminatova podlaha. Na cho-
dbach, technickych mistnostech, koupelnach a hygienickych zafi-
zenich jsou keramické dlazby. Povrchem schodisté je pohledovy
beton prefa vyrobku opatfeny natérem. Garaze a zahradni domky
maiji podlahy z betonové skladané dlazby. Terasy jsou z betonovych
dlazdic 400/400/40 mm.
Vnitfni omitky stén jsou jednovrstvé sadrové. V koupelnach a na
hygienickych zarizenich jsou keramické obklady do vysky podhledu.
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A Dvoupodlazni polozapustény rodinny dum typu F

Ve v8ech prostoréch kromé technické mistnosti je proveden SDK
podhled s malbou.

Strecha nad vyénivajicim 1.PP polozapusténych dvoupodlaznich domd je
rovnéz ,zelenad”. Strechy nad 1.NP polozapusténych dom jsou féliové
s tloustkou félie 1,5 mm. Félie je pfitizena kacirkem frakce 16—-32 mm.
Nad pristfeSkem pro automobily je stfecha ,,zelend”. Zahradni domek
mé jednoduchou stfechu s foliovou hydroizolaci pfitizenou kacirkem.
Okna, dvere a balkonové dvere na fasddach jsou z izolacniho trojskla
uloZzeného do drfevénych ramu v Sedé barve.

Vnitfni dvere jsou difevéné piné a hladké, osazené do drevéné ob-
lozkové zérubné.

Opérné stény jsou monolitické, zelezobetonové, tl. cca 2560 mm. Ko-
runa opérnych stén je oplechovéna titanzinkem. Za kazdou opérnou
sténou je poloZeno drenézni potrubi ve dvou Urovnich.

Z oploceni byly vyuZito dva druhy. Prvnim je uliéni ¢&st, navrZzena
z ocelovych plotovych dilct s obdélnikovymi oky. Druhym je oplocenti
pozemku ze zbyvajicich stran. To je navrZzeno jako typové, z poplas-
tovaného pletiva do Zarové zinkovanych sloupku. Vjezdové brany na
elektricky pohon jsou bud dvoukfidlové, nebo posuvné (podle typu
domu a poloze vjezdu vUc¢i domu).

Nosnéa konstrukce zahradnich domkU a parkovacich pristfesSkl je
ocelové z jaklovych profild. Obklad zahradnich domkul je drevény
a u pristreskl je obklad z tahokovu. Stfechy obou objektl jsou
zelené — extenzivni.

Technicka zarizeni budov

Po strance technického zafizeni budov jsou vSechny typy rodinnych
domU feSeny totozné, a to s ohledem na zarazeni domu do skupiny
nizkoenergetickych staveb.

Systémy vytapéni dom jsou feseny jako teplovodni uzaviené, s ex-
panzni tlakovou nadobou a ob&hovym Cerpadlem. Zdrojem tepla pro
vytapéni domu a pfipravu TV je tepelné ¢erpadlo vzduch/voda, typ
IVT AIR X's venkovni jednotkou AIR X 70 a vnitfnim modulem AIR
modul E9. Teplosménnou plochou pro vytapéni vSech objektl jsou
plochy podlahového vytapéni se smyckami rozvodu otopné vody.
Jako nadstavba vytapéni pro zvySeni komfortu bydleni je rfeSeno
podlahové chlazeni pomoci podlahovych ploch. Podlahové chlazeni
tvorf pouze doplnék systému, jeho primarni funkcf je vytapéni domu
v zimnim obdobf.

Systém vétrani jednotlivych domd je fesen jako rovnotlaky s nuce-
nym pfivodem i odvodem vzduchu ventilédtory VZT jednotky. Vnitrni
distribuce vzduchu je reSena tak, aby prostory trvalého pobytu osob
byly v pretlaku proti prostordm hygienického zazemi a komunikaci.
Vétrani pobytovych prostor rodinnych domd a hygienickych zazemi
je feSeno instalaci jedné vétraci jednotky (referenéni zarizeni PAUL
NOVUS 300) se zabudovanym deskovym rekuperatorem ZZT a elek-
trickym predehfevem venkovniho vzduchu. VZT jednotka je osazena
v prostoru technické mistnosti.

Séni venkovniho vzduchu je provedeno pres protidesStovou zaluzii,
ktera je osazena nad urovni terénu. M
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english synopsis

“Na Americe” Low Energy Houses, MniSek at Liberec
Twenty-five low energy houses situated on the uphill above Misek

at Liberec viewing the Jestéd transmitter panorama were built after

a successful experimental underground house had been created. The
complex of houses was nominated for Construction of the Year 2019
competition. The main goal of the area development was first, to create
an ideal model for house-building in the countryside which would make
houses an inseparable part of the place, and second, to change

the shape of the scenery in a minimal way.

klicova slova:
nizkoenergeticky dim, podzemni rodinny dim, polozapustény
rodinny ddm

keywords:

low energy house, underground family house, semi-underground
family house
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Evropske energetické smernice versus
cesky zakon o hospodareni energii

Marie Bacova

Je absolventkou stredni

ekonomické a stfedni knihovnické
Skoly. Od roku 1977 pracuje v oblasti
stavebnich informaci, v sou¢asné
dobé je poradkyni v Kancelafi CKAIT.
Zabyva se tvorbou informacnich
systémU ve vystavbé, organizaci in-
formaéniho servisu pro &leny CKAIT
a dal$i stavebni verejnost, vydava-
nim odborné literatury a publikaéni
¢innosti.

E-mail: mbacova@ckait.cz

Evropské pravo ve vztahu k narodnim pravnim
predpisim neni komplexni, ale je tzv. fragmen-
talni, to znamena, Ze nereguluje vSechny prav-
ni oblasti. Jednou z neregulovanych oblasti je
stavebnictvi, které je ponechano - z divodu
zemépisnych, klimatickych, historickych aj. -
na pravni tpravé jednotlivych élenskych statu
Evropské unie.

Predpisy EU pfesto ovliviiuji stavebnictvi nepfimo; svou ener-
getickou politikou, regulaci volného evropského trhu, ochranou
Zivotniho prostredi. S cilem sniZit energetickou zévislost na do-
vozech energii, omezovat téZbu neobnovitelnych zdrojl energie,
chranit Zivotni prostredi a pripadné spole¢né s dalSimi dobre
minénymi Umysly vydava Evropska unie energetické smérnice
tykajici se predevsim budov. Povinnosti ¢lenskych statl je trans-
ponovat (tj. pfevzit a zapracovat) tyto smeérnice do néarodnich
pravnich rada.

Ceska republika tak za&ala &init jesté pred vstupem do Evropské
unie v ramci predvstupniho sblizovani pravnich radd; a to ne vzdy
s nejlepsim pochopenim obsahu smérnice, vysledkem a Uspéchem.

Historie

Zakon o hospodateni energii byl prijat Parlamentem CR v roce
2000 s tcinnostiod 1. ledna 2001. Od té doby byl 19x novelizovan
a bylo k nému vydéano 29 provadécich predpisd. Z nich je trinact
v soucasné dobé platnych, ostatni byly zruSeny ¢i nahrazeny novym
predpisem.

Pfedmétem zékona prijatého v roce 2000 bylo mj. stanoveni prav
a povinnosti fyzickych i pravnickych osob pfi nakladani s energif,
zvySovani hospodérnosti uziti energie. Zékon sledoval také sblizeni
pravniho radu CR s pravnimi predpisy Evropskych spoledenstvi,
mj. smérnici Rady ¢. 93/76/EHS o omezovani emisi oxidu uhli¢itého
prostrednictvim zvySovani energetické Gcinnosti (SAVE).
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Smérnice pozadovala energetickou certifikaci budov (Energy Cer-
tification of Buildings) a energetické audity v podnicich s vysokou
spotfebou energie (energy audits of undertakings with high energy
consumption). Ceska pravni Uprava si vystadila s energetickymi
audity, které chybné vztéhla pouze na budovy. Zékon ¢. 406/2000
Sb. ukladal stavebnikim v pfipadé pofizeni nové budovy povinnost
prokazat splnéni poZadavkl hospodarné spotreby energie na vyta-
péni formou energetického auditu, ktery byl sou¢asti dokumentace
pro povoleni stavby. Podrobnosti obsahovala vyhlaska ¢. 213/2001
Sh., kterd omezovala povinnost zpracovani energetického auditu
na budovy s celkovou ro¢ni spotfebou energie vy$si nez 700 GJ
a upresniovala formu a obsah energetického auditu. Energetické
audity mohli zpracovavat energeti¢ti auditofi zapsani do seznamu
energetickych auditort vedeného Ministerstvem primyslu a ob-
chodu. Energetické audity v podnicich s velkou spotfebou energie
¢eska pravni Uprava neukladala.

Transpozice prvni evropské energetické
smérnice

V Urednim véstniku Evropské unie z 4. ledna 2003 (¢ast L 1) byla

publikovana smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/91/ES

z 16. prosince 2002 o energetické naro€nosti budov, v sou¢asnosti

zkrdcené nazyvana jako ,prvni evropskéd energetickd smérnice”.

Transpozice smérnice (tj. pfevzeti smérnice do pravnich fadu ¢len-

skych statl) byla stanovena na 4. ledna 2006. Smérnice stanovila

pozadavky pro:

a) obecny rémec metody vypoctu celkové energetické naro¢nosti
budoyv;

b) uplatnéni minimalnich poZadavk( na energetickou naro¢nost novych
budov;

¢) uplatnéni minimalnich pozadavkl na energetickou naro¢nost
velkych stévajicich budov, které jsou predmétem vetsi renovace;

d) energetickou certifikaci budov a

e) pravidelnou inspekci kotll a klimatizaénich systémd v budovéch
a posuzovani otopnych zafizeni, v nichZ jsou kotle starSi nez pat-
nact let.

Ceska republika provedla transpozici smérnice novelou zékona

o hospodareni energii, tj. zdkonem ¢. 177/2006 Sb., kterym se méni

zakon ¢. 406/2000 Sh., o hospodareni energii, ve znéni pozdéjsich

predpisd. Poprvé tu najdeme termin ,,priikaz energetické naro¢nosti

budov”, je vSak déle zachovévan termin audit. Zékon ¢. 177/2006 Sh.

tyto terminy definuje nasledovné (§8 2 Zékladni pojmy):

Pro ucely tohoto zakona se rozumi

W prikazem energetické naro¢nosti budovy prikaz, ktery obsahuje
informace o energetické narocnosti budovy vypoctené podle me-
tody stanovené provadécim pravnim predpisem;

W energetickym auditem soubor ¢innosti, jejichZ vysledkem jsou
informace o zpusobech a urovni vyuZivani energie v budovach
a v energetickém hospodarstvi provérovanych fyzickych a pravnic-
kych osob a navrh na opatreni, ktera je tfeba realizovat pro dosaZeni
energetickych uspor.



Z&kon ¢. 177/2006 Sb. nabyl G¢innosti 1. Cervence 2006 s nekte-
rymi vyjimkami. K nim patfila povinnost doloZit spinénf poZadavk
na energetickou naro¢nost budovy prikazem energetické naroc-
nosti pfi vystavbé vSech novych budov a pfi vétSich zménach
dokoncéenych budov s celkovou podlahovou plochou nad 1000 m?;
tato povinnost platila od 1. ledna 2009. To znamena3, ze prikazy
energetické naro¢nosti musely byt zpracovany pro budovy, jejichz
vystavba, resp. vétSi zména dokoncené budovy, byla povolena
po 1. lednu 2009.

Zakon zachovéava termin ,energeticky auditor” pro osoby opravnéné
ke zpracovani prlikazl energetické néroénosti budov a energetickych
auditd.

Prvni energetickd smérnice ukladdala ¢lenskym statim povinnost
zajistit predloZeni certifikatu energetické narocnosti pfi vystavbé,
prodeji nebo pronajmu budov. Tuto povinnost splnila Ceska repub-
lika jen Castecné; nezavedla povinnost doloZeni energetické naroc-
nosti pfi prodeji nebo pronajmu budov. Problematicka se ukazala
také provadéci vyhlaska ¢. 148/2007 Sb., o energetické narocnosti
budov, ktera upravovala mj. obsah priikazu energetické naro¢nosti
budov a zptsob jeho zpracovani véetné vyuZiti jiz zpracovanych
energetickych audita.

Transpozice druhé evropské energetické smérnice
Druh& evropska energeticka smérnice byla pfijata v roce 2010
(smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/31/EU z 19. kvétna
2010 o energetické naro¢nosti budov). Smérnice upresnila minimalni
pozadavky na energetickou naroénost budov zejména s ohledem na
nakladové optimalni Uroven téchto pozadavkd. Smérnice stanovila
pozadavky pro:
a) spole¢ny obecny ramec metody vypoctu celkové energetické
naro¢nosti budov a ucelenych ¢asti budov;
uplatnéni minimalnich pozadavk( na energetickou naro¢nost
novych budov a novych ucelenych ¢asti budov;
¢) uplatnéni minimalnich poZadavkl na energetickou naro¢nost:
— stavajicich budov, ucelenych ¢asti budov a prvkd budov, které
jsou pfedmétem vétsi renovace;
— prvkl budov, jeZ jsou soucasti obvodového plasté budovy
a jez maji vyznamny dopad na energetickou naroénost ob-
vodového plasté, pokud jsou namontovany dodate¢né nebo
nahrazeny, a
—technickych systému budovy pfi jejich instalaci, nahrazeni nebo
modernizaci;
d) vnitrostatni plany na zvySeni po¢tu budov s témé&r nulovou spo-
tfebou energie;
e) energetickou certifikaci budov nebo ucelenych ¢asti budov;
f) pravidelnou inspekci otopnych soustav a klimatiza¢nich systém
v budovach a
g) nezavislé systémy kontroly certifikatld energetické naro¢nosti
a inspekenich zprav.

b

Smérnice pouziva terminy certifikaty energetické naro¢nosti pro
budovy a inspekéni zpravy pro inspekci otopnych soustav a kli-
matizaénich systému. Zavadi novy pojem budov s témér nulovou
spotfebou energie, u nichz oéekava vyuzivani obnovitelnych zdrojd
energie. K obsahu a funkci energetickych certifikat smérnice
pozaduje nasledujici.

Certifikaty energetické naro¢nosti

1. Clenské stéty stanovi nezbytnd opatfeni za icelem zavedeni systé-
mu certifikace energetické narocnosti budov. Certifikat energetické

ndroc¢nosti musi obsahovat energetickou naro¢nost budovy a re-
ferenéni hodnoty, jako jsou minimalni poZadavky na energetickou
ndro¢nost, a umoZzriovat tak viastnikim nebo najemcim budovy
nebo ucelené casti budovy porovnani a posouzeni jeji energetické
naro¢nosti.

Certifikdt energetické narocnosti muze obsahovat dalsi informace,
Jjako je rocni spotieba energie u neobytnych budov a procentualni
podil energie z obnovitelnych zdroji vzhledem k celkové spotiebé
energie.

2. Certifikat energetické ndroc¢nosti obsahuje doporuceni na
sniZeni energetické narocnosti budovy nebo ucelené casti
budovy, které je optimalni nebo efektivni vzhledem k vynalo-
Zenym nakladum, pokud ve srovnani s platnymi poZadavky na
energetickou narocnost existuje pro takova zlepseni pfiméreny
potencial.

Doporuceni obsaZzena v certifikatu energetické narocnosti zahrnuji:
a) opatreni pfijata v souvislosti s vétsi renovaci obvodového
plasté budovy nebo technického systému nebo systému
budovy a

b) opatreni prijatd v souvislosti s jednotlivymi prvky budov
nezavisle na vétsi renovaci obvodového plasté budovy nebo
technického systému nebo systémui budovy.

3. Doporuceni obsazena v certifikdtu energetické narocnosti musi byt
pro konkrétni budovu technicky proveditelna a mohou udévat odhad
rozsahu obdobi navratnosti nebo naklad( a vynost po dobu jejiho
ekonomického Zivotniho cyklu.

4. Certifikat energetické narocnosti poskytne udaje o tom, kde

véetné nakladové tcinnosti doporuceni uvedenych v certifikatu
energetické ndrocnosti. Posouzeni nakladové efektivnosti je
zaloZeno na souboru standardnich podminek, jako je posouzeni
uspor energie a zakladnich cen energie a pfedbézny odhad
néakladd.
Obsahuje dale informace o krocich, které je nutné podniknout
k provedeni doporuceni. Majiteli nebo najemci mohou byt po-
skytnuty | dalsi informace o souvisejicich tématech, jako jsou
energetické audity nebo pobidky financni &i jiné povahy a moZnosti
financovani.

5. V souladu se svymi vnitrostatnimi pravidly ¢lenské staty vybizeji
organy verejné moci, aby zohlednily vedouci ulohu, kterou by
mély hrat v oblasti energetické naroc¢nosti budov, mimo jiné
provadénim doporuceni uvedenych v certifikdtu energetické
naroc¢nosti vydavaném v ramci jeho platnosti budovam v jejich
viastnictvi.

6. Certifikace ucelenych ¢asti budov mdze byt zaloZena na:

a) spolecné certifikaci celé budovy nebo
b) posouzeni jiné srovnatelné ucelené casti budovy s totoZnymi
energetickymi charakteristikami ve stejné budove.

7. Certifikace rodinnych domt mdZe byt zaloZena na posouzeni jiné
srovnatelné budovy podobné konstrukce a velikosti a s podobnymi
vlastnostmi skutecné energetické narocnosti, pokud tuto srovnatel-
nost muze zarucit odbornik, ktery certifikat energetické naro¢nosti
vydal.

8. Platnost certifikatu energetické narocnosti nesmi prekrocit de-
set let.

Ceska republika provedla transpozici druhé energetické smérnice
zakonem ¢. 318/2012 Sb., z 19. Gervence 2012, kterym se ménfi zakon
¢. 406/2000 Sb., o hospodareni energii, ve znéni pozdéjSich predpisu.
Nad rémec evropské smérnice zavedla — vedle prlikazl energetické
naro¢nosti budov a energetickych auditll — dal$i dokument, energe-
ticky posudek. Stanovila v zakoné sice povinnost predkladani prikazd

stavebnictvi 11/19 25|



energetické naro¢nosti budov pri prodeji a pronajmu budov, vzapéti
v8ak Ministerstvo priimyslu a obchodu tuto povinnost zpochybnilo
zamyslenou Upravou nahradit priikaz dokladanim faktur o skute¢né
spotfebé energii v budové nebo bytu. CR zavedla povinnost dokladat
k rizeni o povoleni stavby vedle priikazu energetické naro€nosti budovy
stanovisko dotéeného orgénu — Statni energetické inspekce. Tento
pozadavek byl v praxi naplfiovan spise vyjimec¢né; Statni energeticka
inspekce neméla zitejmé dostatek odbornych pracovnikl pro takovouto
kontrolu.

Oznaceni , energeticky auditor” pro zpracovatele priikazl energetické
naro¢nosti budov a inspekénich zprav bylo nahrazeno terminem ,,ener-
geticky specialista”.

Zakon uklada povinnost splnit pozadavky na energetickou naroénost
budovy s témér nulovou spotfebou energie

a) v pripadé budovy, jejimz vlastnikem a uZivatelem bude organ ve-
fejné moci nebo subjekt zfizeny orgdnem verejné moci, v pfipade,
Ze jejich celkova energeticky vztazna plocha bude

—vetsinez 1500 m?od 1. ledna 2016;

—vétsinez 360 m?od 1. ledna 2017,

—mensinez 3560 m? od 1. ledna 2018;

u budov jinych viastnikd, pokud jejich celkové energeticky vztazna
plocha bude

— vétsi nez 1500 m?od 1. ledna 2018;

— vétsi nez 350 m?od 1. ledna 2019;

—mensi nez 350 m?od 1. ledna 2020.

b

Predmétem diskusi je kvalita priikaz( energetické naroénosti budov.
Tim, Ze jsou dokladany k Fizeni o povoleni stavby a nikoliv napt. ke
kolauda¢nimu souhlasu s uzivanim stavby, stavaji se formalnim
dokladem ve spravnim Fizeni.

Zakon €. 318/2012 Sb., pfijaty v ¢ervenci 2012, odkazuje v radé
ustanoveni na provadéci predpisy, které bylo tfeba nové vydat. Byly
vydévany se znac¢nym zpozdénim, po U¢innosti zakona. Napt. dulezita
vyhlaska o energetické naro¢nosti budov upravujici formu a obsah
prikaz( energetické naro¢nosti budov byla publikovana ve Shirce
zakonU aZ v breznu 2013 (vyhlaska ¢. 78/2013 Sb.).

Predmétem kritiky ze strany Zadatell o zapsani do seznamu ener-
getickych specialistll se staly dlouhé ¢ekaci terminy na pozvani
ke zkouSce (Casto i jeden rok — pro srovnani: obé komory plso-
bici ve vystavbé, CKAIT a CKA, maji zdkonnou povinnost pozvat
uchazede k autorizaéni zkouSce nejpozdéji do Sesti mésicl od
podani prihlasky). Seznam energetickych specialistd se nedafilo
aktualizovat; byly v ném stéle zapsany osoby, které jiz tuto ¢innost
nevykonavaji. Energeticti specialisté (k 17. kvétna 2018 bylo v se-
znamu energetickych specialistd vedenym MPO zapséno celkem
1282 opravnénych osob, z toho bylo &lent CKAIT 793, co? je 62 %)
nebyli spokojeni s pribéhem tzv. dalSiho vzdélavani, kterym byly
povéreny stavebni fakulty tfi vysokych Skol: povinna byla G¢ast na
prednaskach, nebyla ddna moznost volby tématu prednasky ¢i se-
minare, uprednostiiovali systém dal§iho vzdelavani, jaky organizuje
CKAIT.

Transpozice evropské smérnice
o energetickeé ucéinnosti

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/27/EU z 25. fijna 2012
o energetické Géinnosti, 0 zméné smérnic 2009/125/ES a 2010/30/EU
aozrusenismérnic 2004//ES a 2006/32/ES rozpracovava pozadavek
na snizeni spotfeby primarni energie v Evropské unii do roku 2020
020 %. Jeji pozadavky se tykaji predevsim Ustfednich organl statni
spravy. Smérnice pozaduje kazdoro¢ni energetickou modernizaci
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pro 3 % podlahové plochy budov ve viastnictvi a v uzivani Ustred-
nich vladnich organizaci. Tyto organizace mohou nakupovat pouze
vyrobky, sluzby a budovy s vysokou energetickou Uc¢innosti. Dis-
tributofi energie a maloobchodni prodejci energie maji dosdhnout
kazdorocnich Uspor ve vysi 1,5 % objemu ro¢niho prodeje energie
koneénym zékaznikdm.

Smérnice podporuje energetické audity pro primyslové provozy
a zafizeni v€etné dopravy, pro budovy ¢i skupiny budov, které spo-
tfebovéavaji velké mnozstvi energie. Maji byt zaloZeny na aktuélnich,
nameérenych, zpétné zjistitelnych provoznich udajich o spotifebé
energie, maji vychazet z analyzy nakladd Zivotniho cyklu a nikoli
jen z prosté doby névratnosti a musi obsahovat spolehlivé zavéry
o celkové energetické naro¢nosti a spolehlivé ur¢eni nejvyraznéjsich
moznosti zlepSeni. Velké podniky se podrobi energetickému auditu
kazde ¢tyri roky. Dal§i pozadavky smérnice se tykaji fungovani
a podpory trhu energetickych sluzeb a dalSich opatreni na podporu
energetické Ucinnosti. Transpozice smérnice o energetické U¢innosti
meéla byt provedena do 5. ¢ervna 2014.

Ceska republika zavedla smérnici o energetické t&innosti do svého
pravniho fadu novelou zédkona o hospodareni energii, provedenou
zakonem ¢. 103/2015 Sbh., z 10. dubna 2015 s Ucinnosti od 1. Cer-
vence 2015, tedy s roénim zpozdénim.

Novela zakona o hospodareni energii uvadi pravidla pro poskyto-
vani energetickych sluzeb. Energetickou sluzbou se zaru¢enym
vysledkem je energeticka sluzba poskytovana na zakladé smlouvy
o energetickych sluzbach za U¢elem dosazeni stanovené Uspory
energie, podle které nese poskytovatel energetickych sluzeb smluv-
né dohodnutou miru finanéniho rizika ¢i sankci pro pfipad nedosazeni
uspor. Navrhovana novela upravuje obsah smlouvy o energetickych
sluzbach se zaru¢enym vysledkem, zavadi evidenci kvalifikovanych
poskytovatell energetickych sluzeb. Ukldda povinnost velkym
podnikatellim zpracovat pro uzivané nebo vlastnéné energetické
hospodarstvi kazdé ¢tyri roky energeticky audit. Ve smyslu vyse
uvedenych pozadavkl smérnice uklada povinnosti Ustfednim insti-
tucim stétni spravy.

Novela zrusila vydévani kladného zavazného stanoviska dotéenym
organem (Statni energetickou inspekci) pfi povolovani staveb. Odbor-
nou zkousku a prezkusovani energetickych specialistl provadi Statni
energeticka inspekce. PFi prodeji nebo pronajmu nebude prikaz
energetické naro¢nosti vyzadovan u budov, které byly postaveny,
resp. posledni vétsi zména dokonc¢ené budovy na nich byla prove-
dena pred 1. lednem 1947.

Novela zachovava institut energetickych posudkd, coz je pozada-
vek jdouci nad rémec evropskych smérnic, a povinnost zpracovani
energetickych auditt pro vétsi zmény dokoncenych budov, u nichz
nejsou spinény pozadavky na energetickou naroénost, coz je rovnéz
pozadavek nad rdmec smérnic.

Budovy s témér nulovou spotrebou
energie

Z&kon o hospodareni energii prevzal definici budovy s témér nu-
lovou spotfebou energie z druhé evropské energetické smérnice
jako budovu s velmi nizkou energetickou naro¢nosti, jejiz spotreba
energie je ve zna¢ném rozsahu pokryta z obnovitelnych zdroju.
Tuto definici, zejména pozadavek pokryti spotfeby energie z obno-
vitelnych zdrojd, nenapliiuje provadéci vyhlaska zakona (vyhlaska
¢. 78/2013 Sbh., o energetické narocnosti budov, ve znéni vyhlasky
¢.230/2015 Sh., uc¢inné k 1. prosince 2015). Souc¢asnym nastavenim
pozadavkU ve vyhlasce je témér nulovou budou uréenou pro bydleni
(rodinny ddm, bytovy dim) jakéakoli dobfe zateplena budova bez



vyuziti obnovitelnych zdrojd, pokud je vytapéna plynovym konden-
za¢nim kotlem. V pfipadé administrativni budovy je témé&r nulovou
budovou dokonce budova, vyuZivajici pouze elektrickou energii
z neobnovitelnych zdroju. Takové nastaveni pozadavkl v provadécim
predpise nejen neodpovida definici témér nulové budovy v zéko-
né, ale ani béznému prameéru statd EU, ani doporuceni Evropské
komise. (Viz MATUSKA, Tomas: Nulové, témé&F nulové a plusové
budovy v ¢eském pravnim kontextu, Stavebnictvi ¢. 01-02/2018,
str. 42-45).

Na pripominky a kritiku odborné verejnosti reagovalo Ministerstvo
primyslu a obchodu vydanim spole¢ného stanoviska MPO a SEl
k problematice budov s témér nulovou spotfebou energie (17. Cer-
vence 2017). Ve stanovisku se sice konstatuje rozpor mezi zékonem
a jeho provadéci vyhlaskou, ovSem je povazovano za dostacujici
splnit poZadavky uvedené ve vyhlasce. Toto je v rozporu s principy
pravniho statu a s Ustavou CR.

Trikrat pripravovana novela zakona
o hospodareni energii

S transpozici evropskych energetickych smérnic v Ceské republice
vyslovila nespokojenost i Evropskad komise. Ministerstvo pramy-
slu a obchodu se zavézalo odstranit nedostatky novelou zakona
o hospodareni energii. Navrh novely pfipravilo MPO v roce 2017,
na pfijeti novely mélo navazat vydani nové vyhlasky o energetické
narognosti budov. Navrh sice dospél do Poslanecké snémovny PCR
v témZe roce, ale projednavani bylo ukon¢eno se zavérem volebniho
obdobf a rozpu$t&nim Poslanecké snémovny PCR. Druhy névrh

inzerce

novely byl pfipravovan na jafe 2018, probéhlo tzv. meziresortni
pripominkové fizeni, ale ze strany Ministerstva prdmyslu a obchodu
nedoslo k vyporadani pripominek a navrh novely nebyl ani predlozen
do vlady.

Novy navrh novely byl po projednani ve vladé predlozen Poslanecké
snémovné 20. tinora 2019. Snémovna odmitla navrh MPO na projed-
nani navrhu novely ve zkraceném rezimu. V Poslanecké snémovné je
novela zékona ¢. 406/2000 Sb. projednévana jako snémovni tisk 413.
Prvni ¢teni probéhlo na 27. schizi 5. bfezna 2019; navrh novely byl
prikézan k projednani hospodarskému vyboru Poslanecké snémovny
PCR. Ve druhém &teni pro$el navrh novely zakona obecnou a podrob-
nou rozpravou (35. schiize Poslanecké snémovny PCR 16. fijna 2019)
a byly prijaty podané pozménovaci navrhy. Navrh novely tak muze
postoupit do 3. ¢ten.

Po prijeti novely zékona se predpoklada vydani novych provadécich
predpisl, zejména nové vyhlasky o energetické narocnosti budov.
Plvodni pfedpoklad nabyti U¢innosti novely zakona k 1. lednu 2020 se
ukazuje jako nesplnitelny; proto je U¢innost upravena na patnacty den
po vyhlaseni. Pfipominame, Zze od 1. ledna 2020 se bude pozadavek
na energeticky standard budov s témér nulovou spotfebou energie
tykat v8ech budov, tedy i rodinnych domu.

Névrh novely zakona méni definici budovy s témér nulovou spotie-
bou energii, a to formu oznamovaciho pozadavku na podmiriovaci
zpUsob (Budovou s témér nulovou spotfebou energie je budova
s velmi nizkou energetickou narocnosti, jejiz spotfeba energie by
méla byt ve znacném rozsahu pokryta z obnovitelnych zdroji.) Méni
dosavadni Uzce striktni zplsob dalSiho vzdélavani energetickych
specialisttd do formy podobné systému celoZivotniho vzdélavani
¢lend CKAIT. Upravuje povinnost umistovani PENB na budovach

Spotreba polystyrenu roste i diky usili snizovat emise CO,
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Rist svétové ekonomiky zpoma-
luje. Navzdory tomu vykazal che-
micky prdmysl ve stejném obdobi
rast o 1,7 %. Dafi se i odvétvi plas-
tikafskému. V Ceské republice se
spotfeba pénového polystyrenu
zvysila, a to i zasluhou zpfisné-
ni tepelnéizola¢nich pozadavkl
na vystavbu a rekonstrukci bu-
dov. Nové normy by mély prispét
ke snizovani emisi z CO.,.

Plasty se na obratu chemického prU-
myslu podileji jednou pétinou. Za prvni
pololeti 2019 se snizila vyroba primar-
nich plastli 0 5,4 %. Nejvétsi pokles
v aplikacich plastl byl zaznamenan
v automobilovém primyslu—o 7,1 %.
Ve stavebnictvi doslo za prvni Ctvrtleti
k rlstu spotfeby plastd o 4,6 %.

Spotfeba pénového polystyrenu se
v CR zwysila 0 3,5 %. V souvislos-
ti s pfisngjsimi pozadavky na tepel-
néizolacni vlastnosti novych a nové
rekonstruovanych budov od pristiho
roku Ize oCekavat jesSté do konce
roku 2019 vyznamngjsi r(st spotre-
by EPS. Tyto aplikace uzce souvisi
s usilim o snizovani emisi CO,. Podle
nejnovejsi studie svétové agentu-
ry ResearchAndMarket by v obdo-
bi 2019-2025 mél svétovy trh izo-

lantd rdst prdmérné kazdoro¢né az
0 5,7 % s dominantnim postavenim
EPS (podil 26,7 %).

Sdruzeni EPS CR se systematicky vé-
nuje vyuziti odpadniho pénového poly-
styrenu. V roce 2017 se v Evropé me-
chanicky zrecyklovalo 138 tis. tun EPS
ze stavebnich aplikaci, coz je 26 %
z celkového mnozstvi EPS odpadU. Pri
instalaci EPS na stavbach vzniklo 40 tis.
tun EPS odpad, vétsinou ve formé od-
fezk{, pfi demolicich dalSich 98 tis. tun.
Recyklovano bylo pouze 8,6 % téch-
to odpadd, témér tretina skondcila na
skladkach. ,/ z téchto ddvodd iniciuje
Sdruzeni EPS aktivity spojené s lokalnim
vyuzitim polystyrenu a jeho dalSimi moz-
nostmi, jak s nim naklddat dale,” dodal
Pavel Zemene, predseda Sdruzeni EPS
CR k tématu narCistu spotfeby EPS.
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(tyka se budov ¢asto nav§tévovanych verejnosti). Novela ¢aste¢né
odstranuje nesrovnalost v poZadavcich ¢eskych pravnich predpist
proti evropskym energetickym smérnicim. Energetické smérnice
EU poZaduji (a pozadovaly vzdy) jediny dokument pro budovy
(certifikat energetické naro¢nosti), ceské pravni predpisy zavedly
tfi dokumenty pro budovy: PENB, energeticky audit a energeticky
posudek. Energeticky audit se jiZ nebude zpracovavat pro budovy.
Novela upravi definici podnikatele, ktery musi kazdé ¢tyri roky zpra-
covavat energeticky audit. Problémem bylo zarazenf uréitych malych
a stfednich podnikatelt do kategorie velkych podnik, kvali matefskym
zahraniénim firmam, byt vysledné Uspory plynouci z audit(i v CR ne-
jsou vyznamné. Nové znéni vyuziva Evropské definice SME. Povinnost
tedy plati pro podniky nad 250 zaméstnanct a s ro¢nim obratem nad
1,3 mid. K& a ro¢ni bilanéni sumou rozvahy vys$si nez 1,1 mld. K¢&.

Na zmény pravnich predpist upravujicich energetickou naroénost
navazuje pripravovana revize CSN 75 0540 Tepelna ochrana budov.
Z dosud platnych &tyr samostatnych ¢asti této normy, které byly
vydény v letech 2005 a7 2012, se zména dotkne zejména &asti 2:
Pozadavky.

Nova energeticka smérnice EU

V Urednim véstniku Evropské unie z 19. &ervna 2018 (&islo L 156)
byla publikovédna nova smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU)
2018/844 z 30. kvétna 2018, kterou se meéni smérnice 2010/31/EU
o0 energetické naro¢nosti budov a smérnice 2012/27EU o energetické
Gc¢innosti.

Unie chce do roku 2050 vytvorit postupnymi kroky udrzitelny, kon-
kurenceschopny, bezpecény a dekarbonizovany energeticky systém.
K tomu maji slouzit stanovené kratkodobé (rok 2030), stfednédobé
(rok 2040) a dlouhodobé (rok 2050) cile.

Nové pozadavky se tykaji zejména technickych systému budov,
elektromobility a ukazatele pripravenosti budov pro chytré feseni.
Nové budovy, a tam, kde to bude proveditelné, i stavajici budovy
musi byt vybaveny samoregulaénimi zafizenimi pro individualni
regulaci teploty v mistnostech nebo vytapénych zénach. V novych
nebytovych budovéch a ve stavajicich nebytovych budovéach pro-
chéazejicich vétsi zmeénou dokonéené budovy, které maji vice nez
deset parkovacich mist, musi byt instalovana nejméné jedna dobijeci
stanice pro elektricka vozidla a kabelovody nejméné pro kazdé paté
parkovaci misto. Do 1. ledna 2025 ¢lenskeé staty stanovi pozadavky
tykajici se instalace minimalniho po¢tu dobijecich stanic do nebyto-
vych budov s vice nez dvaceti parkovacimi misty.

U novych bytovych domu a stavajicich bytovych dom( prochéze-
jicich vétsi zménou dokoncené budovy, které maiji vice nez deset
parkovacich mist, musf byt instalovany kabelovody pro kazdé parko-
vaci misto, aby byla v pozdéjsi fazi umoznéna instalace dobijecich
stanic pro elektricka vozidla. Clenské staty zvazi potfebu soudrznych
politik pro budovy, tzv. mékkou mobilitu a zelenou mobilitu a pro
Uzemni planovani.

Clenské staty stanovi pozadavky, kterymi zajisti, aby nebytové
budovy s otopnou soustavou ¢i kombinovanym systémem pro
vytapéni a vétrani o jmenovitém vykonu vyssim nez 290 kW byly
v technicky a ekonomicky proveditelnych pfipadech do roku 2025
vybaveny systémem automatizace a kontroly/fizeni budov. V pfipa-
dé bytovych domU se ponechava na uvazeni ¢lenskych statt, zda
uplatni obdobné pozadavky. Stejné pozadavky uplatni ¢lenské stéty
u budov s klimatizaénimi systémy ¢i s kombinovanymi systémy pro
klimatizaci a vétrani.

Smérnice uklada ¢lenskym statlim povinnost vytvorit dlouhodobou
strategii zméen dokoncéenych bytovych i nebytovych budov, a to tak,
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aby clenské staty disponovaly nejpozdéji v roce 2050 energeticky
vysoce U¢innym fondem budov bez emisi uhliku, ktery bude spl-
fovat pozadavky na budovy s témér nulovou spotfebou energie.
Dlouhodoba strategie bude obsahovat orientaéni dil¢i cile pro roky
2030 a 2040. Drive, nez ¢lensky stat predlozi dlouhodobou strategii
zmén dokondenych budov Evropské komisi, usporddéa na toto téma
vefejnou diskusi.

Clenské staty maji za povinnost provést transpozici nové energetické
smeérnice do svych narodnich pravnich radd do 10. brezna 2020.

Zaveér
Zplisob, jakym bylo v Ceské republice nastaveno zpracovani a vy-
davani prliikazl energetické naro¢nosti budov, se neukazuje jako
optimaélni. Na rozdil od vybranych ¢innosti ve vystavbé se u ener-
getickych specialistl nerozliSuje jejich odbornost. Energetickym
specialistou mUze byt i energetik, ktery by mohl zpracovévat ener-
getické audity energetického hospodarstvi, ale nikoliv posuzovat
budovy. Prikazy se zpracovéavaji ve vazbé na dokumentaci pro
ohlaseni stavby nebo stavebni povoleni, kdy nejsou zndmy konkrétni
materidly a vyrobky, které budou pouZzity na stavbé. Dochézi také
k prvnim soudnim sportim mezi vlastnikem budovy a zhotovitelem,
resp. developerem o obsah prikazU.
Prikladem by ndm mohlo byt reSeni, které provedla Slovenska repub-
lika. Oddélila certifikadty budov a energetické audity energetickych
hospodarstvi. Projektanti (v oboru pozemni stavby) maji za povinnost
navrhovat budovy v souladu s energetickymi pozadavky. Certifikéaty
se zpracovavaji pro realizovanou stavbu a predkladaji se ke kolaudaci
budovy, zpracovateli jsou autorizované osoby.
Energetické poZzadavky a energetické hodnoceni budov budou
i v pfistich letech hrat jednu z nejvyznamnéjsich roli v zavaznych
technickych pozadavcich na stavby a v technickém pokroku ve
stavebnictvi. To, Ze jedna z nejdulezitéjSich oblasti technickych
pozadavkl na stavby (ale i procesni Upravy) se odehrdvd mimo
predpisy stavebniho préva a je kompetencné feSena sekci ener-
getiky na Ministerstvu pramyslu a obchodu, je ve svém vysledku
kontraproduktivni; spojeno s velkou mirou formalnich administra-
tivnich povinnosti, kontrol, duplicit a formalit. M

english synopsis

European Energy Directive Versus Czech Law

on Energy Management

European law, in relation to national legal directives, does not regulate
all legal fields, construction industry being one of them. However,

EU directives affect construction industry indirectly, by its energy
policy, regulation of free European market and/or environmental pro-
tection. The obligation of member countries is to transpose (to assume
and to process) these directives to our national legal systems. The
Czech Republic had started to do so right before it joined the European
Union under the pre-accession legal systems approximation; however,
not always with the best understanding of the directives contents,

by its result and success.
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evropské energetické smeérnice, zakon o hospodareni energif
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European energy directive, law on energy management
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Automobilovy primysl v sou¢asné dobé pro-
chazi a bude prochazet i v nasleduijicich letech
vyznamnou zmeénou, asi nejvétsi ve své vice
nez stoleté historii. Zménou, ktera je vyvolana
stale zprisnovanymi emisnimi pozadavky a po-
kutami za jejich neplnéni.
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Od roku 2015 plati v Evropé limit 130 g/km CO,, od roku 2021 bude
platit hodnota 95 g/km CO, a Evropské komise odsouhlasila dalsi sni-
Zeni emisi CO, 0 37,5 %, tj. na cca 60 g/km v roce 2030. Situaci dale
komplikuji pozadavky na méreni emisi podle procedury WLTP (Wor-
ldwide Harmonized Light-Duty Vehicles Test Procedure) pro kazdou
modifikaci vozidla a od roku 2020 na méreni emisi i v redlném provozu.
Aby tyto pozadavky, zejména limit CO,, mohly byt splnény a automo-
bilky se vyhnuly pokutam 95 eur za kazdy gram CO,, navic ndsobeno
poctem prodanych vozidel, jsou nuceny vyvijet a prodavat elektrifikova-
na vozidla, predevsim elektromobily a hybridy dobijené ze sité (plug-in).
Tento ¢lanek se zabyvéa posouzenim globélnich dsledkd pro CR za
hypotetické situace, kdy by se nahradily v§echny osobni automobily
a uzitkovéa vozidla do 3,5 t elektromobily v souladu s trendem nastupuijici
legislativy. Podrobné se analyzuiji jak energetické naroky na dobijent, tak
realné moznosti dostupnych obnovitelnych i neobnovitelnych zdrojl
elektrické energie, celkové produkce emisi CO,, ekonomické dusledky
pro statni rozpocet, ale i praktické dusledky pro uZivatele prezentované
na nékolika modelovych prikladech.

Uvod

Presto, Ze je emisnimi predpisy dlouhodobé vyvijen tlak na vyvoj
spalovacich motor( a snizovéani emisi CO,, které fadu let klesaly,
tento pokles se v poslednich dvou letech zastavil a v letech 2017
a 2018 doslo k jejich mirnému nérdstu. To je pfi¢itano jednak oblibé
vozidel SUV, kteréa zpravidla maji vy$§s$i hmotnost, a tim i vySsi spo-
tfebu, a dale neuvazenému tazeni proti vznétovym motordm, které
obecné maji nizsi emise CO,nez motory zazehové.

Je ziejmé, Ze dosavadni represivni pristup se v posledni dobé miji
Ucinkem, a to nahrava nazorlim, Ze budoucnost automobill je Cisté
elektricka. Zakladnim problémem emisnich predpist je skute¢nost,
Ze se zabyvaji jenom emisemi vznikajicimi pfi jizdé vozidla a zcela
pomijeji skuteénost, ze emise vznikaji i pfi vyrobé paliva (at jiz ben-
zinu, nafty, biopaliva nebo elektriny), pfi vyrobé baterif a pfi vyrobé
i udrzbé zatizeni pro produkci elekttiny z obnovitelnych zdrojd. Casto
se argumentuje nizsi cenou elektrické energie, ktera vSak dosud nenf
v CR zatiZena spotrebni dani, jez do jisté miry dopliuje dari silni&ni.
Pokud tedy dojde k nédhradé automobill elektromobily, bude nutné
potfebné mnozstvi elektriny nékde vyrobit. Sou¢asné bude nutné
vybudovat potfebnou infrastrukturu k distribuci energie a dobijeni
elektrickych vozidel. Pfi sou¢asném malém poctu elektromobill
se mnohé otéazky jevi jako banalni nebo snadno resitelné, mohou
vSak mit zasadni vliv, pokud dojde ke hromadnému rozsiteni vozidel
s elektrickym pohonem.

Spotieba energie vozidel se spalovacimi
motory

Abychom ziskali predstavu o celkové spotfebé energie pro elektro-
mobily, mdzeme vyjit z toho, kolik energie spotrfebuji automobily.
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A Obr. 1 Nabijeci stojany budeme na ulicich vidét stale ¢astéji (zdroj: Adobe Stock)

V Uvahu jsou vzata vSechna osobni vozidla s benzinovym nebo
naftovym motorem, dodévky a dal$i uzitkova vozidla do 3,5 t, ktera
jsou v CR v provozu. Nakladnf automobily nad 3,5 t nejsou v tomto
pripadé uvazovany, protoze pro jejich provoz by byly potfeba jednak
zna¢né vetsi baterie, jednak mnohem silngjsi nabijeci infrastruktura.
Jako zdroj jsou pouzity podklady [1, 2 a 3], ve kterych jsou podrobné
rozpracovany informace o poctech vozidel, jejich spotfebé, poctu
ujetych km a dalSi Udaje. Pouzity jsou Udaje platné pro rok 2016.
Z téchto hodnot byly vazenym prdmérem vypocteny sumarni
Udaje o poctu vozidel, jejich roénim probéhu a primérné spotrebé
uvedené v tab. 1.

Z téchto Udaju Ize snadno urdit spotifebu benzinu uvazovanymi vozi-
dly, ktera v roce 2016 byla 1 897 920 100 | (tj. 1 424 000 t). Celkova
spotteba benzinu v CR v roce 2016 &inila 1 605 000 t [4]. Rozdil
mUze byt zplsoben nezahrnutou spotfebou motocykld, zahradniho
a lesniho naradi apod. i nevyrovnanym cerpanim benzinu cizimi
vozidly v CR a tuzemskymi vozidly v zahranigf.

Podobné spotreba nafty uvazovanymi vozidly byla 2 519 430 000 |
(tji. 1 890 000 t). Celkové spotreba nafty v roce 2016 byla vyssi,
4733000 t [4], coz zahrnuje nejen silni¢ni dopravu véetné nakladnich
vozidel, ale i Zeleznici, fini dopravu, stavebnictvi, zemédeélstvi a lesnic-
tvi. Vliv mé i tranzit, kde Ize pouze odhadovat rozdil, zminény u benzinu.
Ze spotreby |ze pres vyhrevnosti paliv stanovit energii spotfebova-
nou automobily se zdZzehovymi motory, ktera je 60 506 TJ, a energii
spotrebovanou naftovymi motory, 80 722 TJ.

Pouze ¢&st této energie se vyuzije pro pohon vozidel, vétsi ¢ast
se odvede chladicem a vyfukovymi plyny, ¢ast se spotfebuje na
mechanické ztraty (véetné pohonu rozvodu, vstrikovani paliva atp.)
a Cast na vlastni spotfebu automobilu (klimatizace, palubni fidici
elektronika, osvétleni, zabavni elektronika apod.). Podle dostupnych

Udajl z literatury je pramérna Gc¢innost zazehového motoru cca 24 %
(viz obr. 3, kde jsou jednotlivé ztraty vztaZzeny na celkovou energii
v rop&). Uginnost prevodl uvazujeme 96 %. S pouZitim t&chto
Gcinnostf pak vychazi energie skute¢né vyuzita pro pohon vozidel
s benzinovymi motory 13 941 TJ.

Podobné se pro pohon vozidel s naftovym motorem spotiebuje
22 473 TJ, pficemz prdmeérnéa uc¢innost vznétového motoru je 29 %
a ucinnost prevodt 96 %.

Celkem tedy za rok 2016 osobni a lehka nékladni vozidla spotiebovala
36 414 TJ energie pro samotnou jizdu (spotfeba na kolech vozidel).

Spotieba energie elektromobilt

V dal$im predpoklédame, Ze pro pohon elektromobilt bude potreba
stejné mnoZstvi energie na kolech vozidla jako na pohon vozidel se
spalovacim motorem. Ve skutecnosti bude tato hodnota ponékud
nez bézné automobily, zejména v pripadech, kdy se pozaduje dojezd
srovnatelny s klasickym automobilem.

Tuto energii je nutné prepocitat na baterii, tj. zahrnout ztraty vznika-
jici nabijenim a vybijenim baterie, ztraty v ménicich, elektromotoru
av prevodech. Podle Asociace pro elektromobilitu v CR [7] je celkova
ucinnost elektromobilu od procesu nabijeni po jizdu vétsinez 60 %.
Jiny zdroj [8] udava interval Uc¢innosti 59-62 %. Pri uvazovani ucin-
nosti elektromobilll 61 % by bylo potifeba do baterii elektromobill
dodat 59 695 TJ roc¢né.

Cést této energie ziskd elektromobil zpét rekuperaci pti brzdéni
elektromotorem, ktery v této fazi pracuje jako generétor. Tento podil
vyrazné zavisi na druhu provozu a stylu jizdy fidi¢e. Zdroj [6] udava,
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Total Average CO, Emissions (g/km)
Pasenger cars Europe-23

nutné topit elektfinou z baterie
(pfipadné vyuzit odpadni teplo
z elektromotoru a z baterie, které
v8ak k vytapéenivozidla nestacia je
nutno jej doplnit napf. tepelnym
Cerpadlem), u¢innost elektrického

EJATO

20,5 pohonu bude tedy niz&i nez vyse
1192 4178 118,
- —" uvadénych 61 %. Pro stanoveni
vlivu topeni na spotfebu energie
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 z baterie je mozné vyjit napriklad
A Obr. 2 Vyvoj emisi CO, v Eviopé [5] z gdaju o} spotre,belelektromobﬂg
Nissan Leaf v redlném provozu pfi
- rlznych venkovnich teplotéach [10]
Benzin Nafta (viz tab. 2).
Pocet vozidel: 3 415 419 Pocet vozidel: 2 432 645 Vytapéni vozidla zavisi samo-
Roéni prob&h [km]: 7538 Rogni probéh [kml: 17 800 2SI W SRV [0y
fidice (s vyjimkou odmlzeni skla).
/100 km: 7,4 /100 km: 5,8 © (S vyjimkou 0 e
Zvolime-li za pocCatek vytapéni
A Tab. 1 Prehled zékladnich ddajd o vozidlech venkovni teplotu 12 °C, odpovi-
dajici stfedni teploté v zari, lze
L uéinnost ~ 24 % N dopocitat zvySeni spotreby pfi rliz-
| nych venkovnich teplotdch pomoci
indi 4 i icka i energie X Lt
g‘ndél'f;i‘(':"a o! g‘n‘ﬁg?:ﬁ:a B TS  propohon polynomu 2. stupné. Porovnanim
spalovaciho 28 vystupu motoru 18% vozu 14% s prameérnymi mési¢nimi teplo-
motoru tami v CR podle Ceského hydro-
celkova enctgiodh. RN § 2traty meteorologlckého stavu [12] Ize
energie vnadrzi  vstupujici = :‘";?;V brzdénim stanovit zvy3eni spotfeby b&hem
VvV ropé vozidla do motoru pridavné vodech kalendarniho roku [13] (tab. 3).

chladi¢

0,
vstrikovani paliva

vyzarené

teplo

rafinace
a doprava

A Obr. 3 Tok energie ve vozidle se spalovacim motorem [6]

Ze ztraty brzdénim jsou 4 % pUvodni energie v ropé (obr. 3), pfi re-
kuperaci mizeme zpét do baterie ziskat pouze ¢ast téchto ztrat. Jiny
zdroj [9] udava, ze rekuperaci se vraci 5 % energie, ve méstském
provozu byvé tato hodnota vy$si. Uvazujeme-li navratnost energie
rekuperaci 4 %, bude celkova ro¢ni spotreba pro pohon elektromobil(i
korigovana na 57 307 TJ.

V zimnich mésicich je nutné ve vozidle topit, jednak kvili pohodli
posadky, jednak kvuli odmlzeni skel. Ve vozidle se spalovacim mo-
torem je k vytapéni pouzivano odpadni teplo motoru. Pokud toto
teplo zahrneme do Ucinnosti, pak G¢innost spalovaciho motoru bude
vySSi nez drive uvadénych 24 %. Naproti tomu u elektromobilu je

Podminky jizdy Zvyseni spotieby

+24 %

Jizda s topenim — teplota okoli 0 °C

Jizda s topenim — teplota okoli

o)
Z15°C a2 -20°C (8 %

A Tab. 2 Zvyseni spotfeby energie vlivem topeni (Nissan Leaf)

pohony

Celkova spotreba elektromobili
pak bude 63 191 TJ. V pfipadé
hromadného rozsiteni elektromo-
bild bude tuto energii nutné vyrobit
navic k soucasné spotrebé.
Pro srovnani—v jaderné elektrarné
Temelin se v roce 2016 vyrobilo
12 149 TWh [14], tj. cca 43740 TJ
elektriny. To znamena, Ze celkova
potfebnd energie pro nabfjeni
uvazovanych elektromobild odpovida zhruba 1,5nédsobku produkce
JE Temelin, bylo by tedy potfeba postavit tfi nové bloky.

Zdroje elektrické energie

Vzhledem k tomu, Ze elektrickd energie je vyrabéna jinde nez
v mistech, kde bude spotfebovéna k nabijeni elektromobild, je nut-
no vzit v Gvahu ztraty v distribuéni siti. U&innost prenosu energie
v distribu¢ni siti je priblizné 95 %. Lze ji uréit z Udaju Energetického
regulaéniho U¥adu, ze ztrét v siti a z celkové produkce elekttiny v CR
v roce 2016 [15].

| elektrarny maiji urcitou vlastni spotfebu energie. Koeficient, ktery
udava relativni velikost této spotreby, se uréi z poméru technologic-
ké spotreby elektfiny a celkové produkce elektriny dodané do sité
a odpovida 93 %.

Celkové mnozstvi elektrické energie, které bude nutné vyrobit
pro pohon elektromobilt, bude tedy vétsi o tyto ztraty a rovna se
71 523 TJ, coZ odpovidé priblizné 20 000 000 MWh za rok.

Mésic 1. 2 3. 4.

b

6. 9. 10. 11. 12.

Zvyseni spotieby [%] | +36,3 | +21,7 | +11,8 | +9,8

0,0

0,0 +0,4 +4,7 +16,2 | +22,3

A Tab. 3 Procentudini zvyseni spotreby energie vlivem topeni v jednotlivych mésicich roku
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A Obr. 4 Schéma vétrné farmy

Otézkou tedy je, kde ziskat tuto energii, ktera je nad rémec souc¢asné
spotteby energie v CR. Obvykla odpovéd zni ,,z obnovitelnych zdro-
jU". Za tyto obnovitelné zdroje mizeme pocitat vodu, vitr a slunce.

Vodni energie

Moznosti vyroby elektrické energie z vodnich tokd jsou jiz v CR do
znaéné miry vy&erpany, jeji podil na energetickém mixu CR je maly
(obr. 9) a mozné lokality pro stavbu dalSich prehrad, hydroelektraren
a precerpavacich elektraren narazeji ¢asto na nesouhlas ochrancd
prirody a mistnich obyvatel [44].

Vétrna energie

Celkovy instalovany vykon vétrnych elektraren v CR byl v roce 2016
podle ERU [15] 282 MW, ale roéni vyroba doséhla pouze 1789 TJ,
tj. 496 957 MWh z dGvodu nestalé sily vétru. Pak koeficient vyuziti
veétrnych elektraren, ktery ukazuje, jaka ¢ast z celkové instalované
kapacity se skutec¢né vyuziva, je 0,201. Celkové se tedy vétrné
elektrarny béhem roku vyuzivaji ze zhruba 20 % svého maximal-
niho vykonu. Vezmeme-Ili v Gvahu vétrnou turbinu VESTAS V90
s instalovanym vykonem 2 MW a prdmeétem rotoru 90 m [16], pak
kazda takova turbina miZe za rok vyrobit 12,68 TJ energie. Pokud by
mély takovéto turbiny pokryt celou spotfebu energie pro uvazované
elektromobily, bude jich potfeba postavit 5640.

Tyto turbiny v8ak neni mozné vystavét prilis blizko u sebe, aby
nedochézelo k negativnimu ovliviiovani proudu vzduchu. Doporu-
¢eny rozestup byva udéavan jako Sestinasobek aZz desetindsobek
primeéru rotoru, u velkych farem az patnactinasobek [40]. Pokud by
byla vétrna farma vybudovana jako ¢tvercova oblast s uvazovanym
rozestupem rovnym desetinasobku prameéru rotoru, Ize si oblast
predstavit podle obr. 4.

Jednoduchym vypoctem lze zjistit, Ze by tato elektrarna zabrala
plochu cca 4500 km?. To se pro predstavu rovna priblizné plose
Pardubického kraje nebo témér devitinasobku rozlohy Prahy. Navic
by se jednalo o zdaleka nejvétsi vétrnou elektrarnu na svétg, jelikoz
ta soucasné nejvétsi se rozklada na plose 150 km? [41].

Sluneéni energie

Celkovy instalovany vykon fotovoltaickych elektraren v CR byl v roce
2016 podle ERU 2067,9 MW [15], ale ro&ni vyroba doséahla pouze
2131455 MWh (= 7673 TJ) z dlvodu proménlivosti sluneéniho svitu.

A Obr. 5 Rozloha kraji v CR — Praha 496 km?, Pardubicky kraj 4519 km?

G T

X
w - cos (/)

Pak koeficient vyuziti fotovoltaickych elektraren je 0,118. Uvazuje-
me-li napf. pouziti solarnich paneltt GWL/Sunny Poly o Spickovém
vykonu 270 Wp arozmeérech 1,65 x 1 m [17], bude mnoZstvi energie
vyrobené jednim timto panelem 0,001 TJ za rok a potfebné mnozstvi
paneld bude 71,5 milionu.

Solarni elektrérnu si Ize predstavit podle schémat na obr. 6 (pohled
zboku) a obr. 7 (pohled shora), kde rozméry odpovidaji takovému
rozlozeni, pfi kterém je pocet panell v jedné rfadé roven celkovému
poc¢tu fad. Pro naSe zemépisné Sirky je doporu€eny sklon solar-
nich panelt p 35° [42]. Zna¢ny vliv na zastavénou plochu bude mit
vzdalenost mezi dvéma sousedicimi fadami panell. Pro eliminaci
nezadouciho stinéni je vhodné volit tuto vzdalenost co nejvétsi, to
v8ak zaroverl znamenéa vétsi zastavénou plochu, tudiz se v tomto
ohledu voli kompromis. V zemépisné poloze CR je optimalni vzda-
lenostd = 7 m.

A Obr. 6 Rozmisténi soldrnich paneld 1

(’V solar

bolar

A Obr. 7 Rozmisténi solarnich panelu
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Se zminénymi hodnotami Ize jednoduchym vypoctem uréit celkovou
plochu elektrarny, ktera vychézi zhruba 500 km?, coz se priblizné rovna
ploSe Prahy. Jelikoz neni Zadouci instalovat sluneéni elektrarny na
zemeédélsky vyuzitelné plde, je otdzkou, zda je k dispozici napf. do-
state¢ny pocet stfech pouZitelnych pro instalaci téchto paneld.
Navic je tu dalSi problém —slunce sviti béhem dne, v zavislosti na pocasf
aro¢ni dobé s rliznou intenzitou, ale dobijeni elektromobilli se oéekava
vétSinou pres noc. Energii ziskanou ze solarnich panelli by proto bylo
nutné nékam uschovat na dobu, kdy bude spotiebovana. Pfevazné by se
jednalo o vysokokapacitni bateriova Ulozisté, které jsou velmi nakladné.
V domécnostech by ¢aste¢né bylo mozné vyuzivat vyfazené baterie
z elektromobiltl. Uvazime-li navic U¢innost nabijeni a vybijeni téchto
akumulatort, znamena to, Ze pocet solarnich panelll by musel byt jesté
vétsi. A podobné totéz plati i pro veétrné elektrarny.

Je zfejmé, Ze jakkoli jsou obnovitelné zdroje energie pozitivni z hle-
diska zachovéni Zivotniho prostredi, pres zna¢né naklady viozené do
jejich vystavby mohou pokryt spotifebu elektromobill jen po dobu,
kdy bude téchto vozidel pomérné malo a na pokryti spotfeby elektriny
pfi hromadné nahradé automobill vozidly s elektrickym pohonem
v podminkéch CR rozhodné nestaéi. Tuto situaci bude nutné fesit bud
vystavbou dal$ich jadernych zdrojd (coz mé také své odplrce), nebo
dovozem elektfiny namisto jejiho souc¢asného exportu.

Emise

Nespornou prednosti elektrickych pohont vozidel je eliminace oxid
dusiku NO, a ¢astic PM, pochéazejicich z vyfukovych plynt automo-
bili se spalovacim motorem, emitovanych ve méstech v prfimém
kontaktu s obyvateli. | kdyz v sou€asnosti dostupné technologie

Slozeni vzduchu

No
78,084 % . .
Lidska ¢innost 3,5 %

Bydleni a obchod

O,

M. 20,946 % .
0,04338 % ' "Ar Primysl
I'I. /%, 0934%
.-_ '-_.. o
A CO, Zem (puda)
- 1]0,0407 % 27% Doprava
He - 0801818 %
o 7 =U, 0 z s
Dleroeo%w N~ Spaloviniblomasy 2 toho 73 % silniéni doprava
0,000114 %" CHj ? 3,5 x23/100 x 73 /100 = 0,6 %
0,00018 %

A Obr. 8 Zdroje CO,

Hnédé uhli

43,91 % \

Biomasa
5,57 %

Geotermalni
0,00 %

Vodni
1,15%

Vétrné
0,63 %

Ostatni
0,20 %

Slunecni
2,77 %

A Obr. 9 Energeticky mix CR pro vyrobu elektrické energie v roce 2016
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Jaderna
30,36 %

dokazi mnoZstvi téchto Skodlivych latek snizit na minimum, jejich
Uplné odstranéni by zlepSilo ovzdusi zejména ve méstech. Tepelné
elektrarny vSak také emituji jak ¢astice, tak oxidy dusiku, byt rovnéz
ve velmi omezeném mnozstvi po ¢isténi spalin.

Nicméne aktualné problematickou a nejvice sledovanou slozkou emisf
jsou plyny, jimz je pripisovan sklenikovy efekt. Z nich nejvice produko-
vanou slozkou je oxid uhli¢ity CO,. Ostatni sklenikové plyny emitované
provozem vozidel, jako napr. metan, se prepoditévaji na ekvivalentni
mnozstvi CO,. Pokuty, které budou automobilky platit od roku 2021
za nesplnéni limitu CO,, mohou byt pro vyrobce az likvidaén.
CO; je pfirozenou soucasti atmosféry (dnes kolem 0,04 %) a v béznych
mnoZstvich neni zdravi Skodlivy, pokud pomineme jeho nedychatelnost
pri velkych koncentracich v fadu procent a vyssich. Je mu vSak pfipisovan
vyznamny podil na globalnim oteplovani. Naprosta vétsina CO, pochazi
z prirodnich zdroju, pouze asi 3 % az 5 % z lidskeé Cinnosti, i kdyZz tento
podil pomalu roste. Z toho nejvétsi ¢ast tvori vyroba elektrické energie,
primysl a domécnosti, na dopravu pripada priblizné 1/5 az 1/4 a z ni
zhruba 3/4 tvori silniéni doprava. Udaje z jednotlivych zdrojt se ponékud
li8i, avSak z vyfukd automobill vychazi zlomek procenta z celkové pro-
dukce CO, ve svété. Navic Evropa se na ni podili pouhymi 15 % (obr. 8).
MnoZzstvi oxidu uhli¢itého, vyprodukované osobnimi a uZitkovymi
automobily v CR, Ize spogitat z jejich spotieby a v roce 2016 z jejich vy-
fukd vyslo 11 195900 t CO,. Pokud dojde k nahradé zde uvazovanych
automobill elektromobily, vyse uvedené emise CO, zmizi. To by byl
beze sporu pozitivni vysledek a Udaj, jimZ mnozi aktivisté argumentuj.
Pro provoz elektromobild vSak bude nutné vyrobit priblizné
20 000 000 MWh elektrické energie (viz vyse). V Ceské republice se
zhruba polovina elektrické energie vyrabi spalovanim uhli (obr. 9). MnoZstvi
vyprodukovanych emisf oxidu uhli¢itého pfi vyrobé elektriny Ize spoditat
jako soucin vyrobené energie a emisniho faktoru ef.,, = 0,52 t CO,/MWh
(obr. 10), jenZ je pro energeticky mix
CR (obr. 9) uvadén v [19] s odvola-
nim na statisticka data Mezinarodni
energetické agentury. PFi vyrobé
elektfiny tedy vznikne (a ,z komina
elektrarmy” vyjde) 10400 000t CO,.
Porovname-li emise, vzniklé pfi
provozu automobil (11 195 900 t
CO,), a emise vytvorené pfi vyro-
bé elektriny pro ekvivalentni mnoz-
stvi elektromobilG (10 400 000 t
CO,), je zfejmé, ze pfi ndhradé
automobilt se spalovacimi motory
elektromobily se pfi zachovani
soucasného energetického mixu
CR neusetii téméf nic. Rozdil je
pouhych nékolik procent.

Je nutné poznamenat, Ze toto ne-
plati obecné. V zemich, kde velky
podil elektrické energie pochéazi
z vodnich elektraren (napf. Norsko,
Svycarsko apod., viz obr. 10), dojde
pfechodem na elektromobilitu
k vyznamné Uspore emisi CO,.
Podobné ve Francii, kde zhruba
% elektriny pochazeji z jadernych
zdroju, dojde k Uspore emisi. Na-
opak v Polsku (a podobné napf.
v Cing), kde se podstatna ¢ast
elektriny vyrabi z uhli, by precho-
dem na elektomobilitu doSlo ke
zvySeni emisi CO,.

Vyroba
elektrické
energie

Cerné uhli
6,97 %

Zemni plyn
8,40 %



Z hlediska globalniho oteplovani 1 i
je Ihostejné, zda je oxid uhligity
vyprodukovan z vyfukl automo-

vznikajicim pfi provozu automobild
Je proto potfeba pricist emise vzni-
kajici pri vyrob& paliv (cca 12 %)
[6] a pro provoz elektromobill
pripocitat i jednorazové mnozstvi
emisi vznikajicich pri vyrobé bateri. 0 -

0,34

bild ve mésté nebo z kominu &

elektrarny vzdalené napt. 100 km =

¢i dokonce v jiné zemi. K emisim = 049 (45
054 ;
@)
O

Toto mnoZstvi neni zanedbatelné, @a,t-o {\@&@ @\"’ )

Udaje v literature se lisi a odpovida gz@ \go@ <
v , s , N

mnozstvi emisi vyprodukovanych NG

srovnatelnym automobilem za né-
kolik let provozu.

S uvézenim téchto skutecnosti
Ize konstatovat, Ze bez vyrazné zmény energetického mixu CR ani
pres vysoké néklady vlozené automobilkami do vyvoje a vyroby
elektromonbiltl a statem do nabijeci infrastruktury nedojde v CR pfi
prechodu na elektromobily ke snizeni emisi CO..

Tento zavér plati obecné pro kazdy pocet elektromobild, a tedy i pro
nadchazejici obdobi postupného nahrazovani automobill se spalo-
vacimi motory bateriovymi elektromobily.

Spotieba a dojezd elektromobilii

Nejvice sledovanymi parametry u elektromobill je jejich dojezd na
jedno nabiti a €as nabijeni. Tyto Udaje jsou ¢asto udavany nepresné
a bez odkazu na zpUsob jejich zjisténi. Jmenovity dojezd a spotfeba
se méfi v standardizovanych cyklech podle pfedepsané metodiky
(nyni v Evropé WLTP). Skute¢ny dojezd je ovlivnén mnoha faktory,
napf. druhem provozu, stylem jizdy fidi¢e apod., a je zpravidla nizsi
nez jmenovity dojezd. Pfiklad udava tab. 4 [20]. DalSi vyrazny vliv na
dojezd ma topeni, viz kap. Spotfeba energie elektromobiltl. Jakakoliv
hodnota dojezdu bez udani podminek méfeni méa maly vypovidaci
vyznam.
Jak zjistil britsky magazin What Car? pfi praktické zkousce, reélné
na jmenovity dojezd nedosahne ani jediny viz ze souc¢asné nabidky
elektromobilt [21]. Test probihal v soukromém areélu na vlastni
zkuSebni draze dlouhé 31 km, ktera simuluje méstskou zastavbu,
okresni silnice i dalnici bez vlivu okolniho provozu.
Redlné spotieby jednotlivych vozidel jsou mezi 15 az 25 kWh/100 km
(Tesla Model X jesté vice) [21]. Konkrétni dojezdy jsou pak vyrazné
ovlivnény velikosti baterie. U baterie se obvykle udava jeji jmenovita
kapacita, ale duleZita je jeji vyuZitelna kapacita, ktera je mensi. Mo-
derni lithiove baterie nelze zcela vybit, aby nedoslo k jejich poskozeni,
ridici systém baterie ohléasi stav nabiti na nule, kdyZ v baterii zbyva
jesté cca 15 a7z 20 % energie, a dal$i vybijenti jiZ nepfipusti.
Budeme-li poZadovat realny dojezd 300 km, coz je v souc¢asné dobé
dostupna hodnota a odpovida zhruba poloviné dojezdu automobilu
na jedno natankovani, pak musi byt:
M pri spotfebé 15 kWh/100 km, vyuZzitelna kapacita baterie = 45 k\\Wh,
potfebna jmenovité kapacita = cca 55 kWh;
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A Obr. 10 Mezindrodni srovnani emisnich faktorG CO, pro elektrickou energii z roku 2015

M pri spotfebé 25 kWh/100 km, vyuzitelna kapacita baterie = 75 kWh,
potfebna jmenovité kapacita = cca 90 kWh.

VétSina soucasnych elektromobill takto velké baterie nema. Nejvys$si
redlny dojezd 417 km podle vy$e uvedeného testu [21] ma Hyundai
Kona Electric, a to s kapacitou baterie 64 k\Wh.

Dobijeni

Obecné Ize moznosti dobijeni baterii rozdélit do tfi kategorif:
M rychlé dobijent;

M pomalé dobijent;

M dobijeni rekuperaci.

Rychlé dobijeni probiha stejnosmérnym proudem u verejné rychlo-
dobijeci stanice nebo u pouli¢niho dobijeciho stojanu a v zavislosti na
typu muZe byt v Sirokém rozsahu vykont cca od 20 kW do 350 k\W.
Na vykonu dobijeci stanice zavisi ¢as dobijeni. AvSak s rostoucim
vykonem roste dobijeci proud, tim vyrazné rostou ztraty a ztratova
energie se méni na teplo. Navic je tfeba si uvédomit, Ze rychlonabijeci
stanice zpravidla kon¢i nabijeni pfi 80 % stavu nabiti baterie. Pri¢inou
je vyrazné rostouci odpor pfi stavu nabiti baterie blizici se 100 %,
ktery zvySuje ztraty pri dobfijeni a vyrazné prodluzuje ¢as do plného
nabiti. Pokud jsou tedy vozidla zavisla na dobijeni v rychlodobijecich
stanicich, pfi dobijeni do 80 % kapacity baterie se jejich dojezd snizuje
na cca 3/4, nebo potfebna velikost baterii musi byt 0 20 % vy3Si.
S velikosti baterie ov§em roste i jeji vaha a cena.

Pomalé dobijeni probihd stfidavym proudem z bézné zésuvky,
trifazové zadsuvky nebo néasténné dobijecky, tzv. wallboxu. Vlastni
dobijecka je ve vozidle a méni stfidavy proud na stejnosmeérny,
kterym dobiji baterii. Dobijeci vykon je v8ak vzdy omezen vykonem
dobije¢ky ve vozidle. Malym vykonem je mozné dobijeni az do
100 % kapacity baterie bez vyrazného prodlouzeni posledni faze
dobijeni.

Rekuperaci se dobiji kazdy elektromobil automaticky pfi zpomalovani
a brzdéni. V nékterych pripadech Ize Uroven rekuperace (a tim zpo-
malovani rychlosti jizdy) nastavit na vice Urovni. V Zzadném pripadé

Jmenovity dojezd Dojezd ve mésté

Dojezd v zimé bez topeni

o e SRl -3 °C, snih na silnici

200 km cca 150 km

cca 130 km cca 100 km

A Tab. 4 Priklad béZnych dojezdd elektromobilem VW Golf prvni generace [20]
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v8ak nelze rekuperaci vratit do baterie celou energii, ktera byla pouzita
pro rozjezd vozidla.

Samostatnou otdzkou, presahujici rozsah tohoto ¢lanku, je zajisténi
bezpecnosti pfi manipulaci s vysokym napétim pfi pfipadné poruse
nebo pfi vzniku pozaru baterie, zejména v podzemnich garazich.

Modelovy pfriklad 1 - byt nebo rodinny diim

Je-li v blizkosti parkovaciho mista elektromobilu bézna elektricka
zasuvka, Ize z ni dobijet kterykoliv elektromobil. V bytech je rozvod
stfidavého proudu 230 V a hlavni bytovy pfivod je obvykle jiStén
bud jednofazovym jisticem 25 A, nebo tfifazovym jisticem 20 A.
Jednotlivé bytové zadsuvkové okruhy jsou jistény v obou pripadech
obvykle jisti¢i 16 A. Z toho vyplyva, Ze pro dobijeni ze zasuvky Ize
pouzit maximalné vykon 3,7 kW, pokud neni na stejném okruhu
zaroven vyuzivan jiny spotrebi¢ s velkym pfikonem — napf. pracka,
trouba nebo rychlovarnéa konvice, jinak hrozi vypadnutfjisti¢e. Dobiject
¢as z nuly na 100 % pri vySe uvedenych vyuzitelnych kapacitach
baterie 45 kWh a 75 kWh by byl minimalné 12,2 az 20,3 hodin.
Pokud bychom chtéli dosahnout krat$iho ¢asu, je nutné pouZit
trifazovy rozvod elektrického proudu, coz v fadé pfipadl znamena
podstatny zasah do elektroinstalace domu. Pak je mozné pouzit napf.
wallbox s vykonem 11 kW a proudem 16 A, coz zkrati nabijeci ¢asy
na 4,1 az 6,8 hod. nebo wallbox s vykonem 22 kW a proudem 32 A,
kdy budou dobijeci ¢asy poloviéni, tj. 2,1 az 3,4 hod.

Pres relativné dlouhé casy, které Ize vyuzit zejména v noci, by mél byt
tento zpUsob dobijeni pouzivan pfednostné vSude, kde je to mozné,
na potrebné investice. Cena domaci tfifazové dobijecky véetné in-
stalace prijde na nékolik desitek tisic K& [23]. Limitem ov8em bude
prikon bytu ¢i domu, zavisly na venkovni infrastrukture (trafostanicich,
kabelazi), ktera by pfi zapojeni vétSiho poctu elektromobill v dané
oblasti musela byt rekonstruovénal!

Modelovy pfriklad 2 - dobijeni u dobijeci
stanice

Soucasné Cerpaci stanice majf tu vyhodu, Ze u nich Ize natankovat
rychle, coz u dobijecich stanic neplati. V tomto pripadé jiz musi byt
pouzity rychlodobije¢ky se stejnosmérnym proudem a dobijeni
omezené na 80 % kapacity baterie. Standardnim vykonem tako-
vé dobijecky je v soucasné dobé& 50 kW. Dobijeci ¢as pak bude
0,72 az 1,2 hod. | kdyz budeme predpokladat, Ze k dobijeci stanici
budou prijizdét elektromobily s netplné vybitou baterii, budou se
¢asy dobijeni pohybovat v rozmezi 0,5 a 1 hod. Uvézime-li, Zze ¢as
tankovani benzinu nebo nafty v€etné zaplaceni je priblizné 5 min., pak
¢as dobijeni elektromobilu bude 6x az 12x delsi. Pokud by tedy doslo
k Uplné nahradé automobilll se spalovacim motorem elektromobily
a tyto by byly zavislé na rychlodobijecich stanicich, pak by na misté
bézné Cerpaci stanice s osmi vydejnimi misty (Etyfi stojany) — pokud
by méla obslouzit stejny poc¢et vozidel — muselo byt 48 az 96 dobije-
cich mist, které by zabraly plochu 6 az 12 béznych ¢erpacich stanic
plus prijezdové a obsluzné plochy. Je zfejmé, Ze na to zejména ve
méstech neni v okoli sou¢asnych ¢erpacich stanic dostatek prostoru.
Prikon takoveé dobijeci stanice by byl bez uvazovaniztrat 2,4 az 4,8 M.
Navic vzhledem k tomu, Ze rychlonabijeni dobije baterie jen do 80 %,
bude frekvence dobijeni jesté o cca 20 % vys$Si a Umérné tomu
budou potreba vyssi pocty dobijecich mist a pfikony stanic.

Zminovany prikon mnohostojanové dobijeci stanice jiz nelze zajistit
nizkonapétovym vedenim a kazdéa takovéa dobijeci stanice by musela
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byt pfipojena na vysokonapétovy rozvod elektriny se vSemi souviseji-
cimi dlsledky (privod, trafo, poZarni zabezpeceni, ...). Alternativou je
vybaveni takové stanice kapacitnimi akumulatory, které by se dobijely
z b&7né sité v case mezi dobijenim jednotlivych elektromobild. Toto
feSeni ovsem dava smysl jen u velmi mélo zatiZzenych stanic nebo
pro obdobi, kdy elektromobilt bude jesté malo.

Pokud bychom poZadovali dojezd 600 km, srovnatelny s dojezdem
béznych automobilt na plnou nadrz, byly by potfebné velikosti ba-
terif, a tedy i dobijeci ¢asy, poc¢ty dobijecich mist, potfebna plocha
a celkovy prikon dobijecich stanic dvojnasobné.

Dal§im problémem by bylo pozarni zabezpeceni této stanice. Podle
dostupné literatury [24] je pro uhaseni pripadného poZaru baterie
potfeba az 12 000 | vody, a poté je tfeba elektromobil ponofit do
nadrze s vodou nebo zasypat piskem pro zamezeni pristupu vzduchu
a opakovaného vzniceni. Znamena to, ze by dobijeci stanice musela
byt vybavena silnym pfivodem vody a pozarni nadrzi.

V CR je v soudasné dobé priblizné 4000 &erpacich stanic. Uvazi-
me-li ndroky na pocty dobijecek, jejich cenu, prostor potfebny pro
takové dobijeci stanice a jejich prikon, je obvyklé tvrzeni, Ze ,pro-
blém s dobijenim elektromobilt bude odstranén, az bude dostatek
rychlodobijec¢ek”, platné jen po dobu, dokud je elektromobild malo.
Rychlodobijecich stanic prakticky nikdy nemuZe byt dostatek.
Jedinou moZnosti, jak snizit netnosné pocty dobijecich mist, je zvy-
Seni vykonu dobije¢ek. Pomineme-li zvySené naroky na vlastnosti
baterii a elektroinstalace ve vozidlech, je moZnou cestou zvySovat
napéti (coz mé sva omezeni) anebo proud. AvSak s druhou mocninou
proudu rostou ztraty. Celkovy prikon dobijeci stanice se tim nesnizi,
ale ztraty pfi dobijeni vozidel vyrazné vzrostou, zmeéni se na teplo
a pro vysoké dobijeci vykony (napt. 350 kW) mUze byt ztracena
energie srovnatelna s energifi ulozenou do baterie. Navic bude dalsi
energie potieba na chlazeni vSech ¢asti nabijeciho rfetézce. Vznika tak
paradox — ¢im vice zkracujeme ¢as dobijent, tim vétsijsou ztraty, tim
vice elektrického proudu (o ztraty a chlazeni) musime vyrobit a tim
Vétsi jsou emise pfi jeho vyrobé. Z ekologického i ekonomického
hlediska je zkracovani ¢asu dobijeni kontraproduktivni.

Modelovy priklad 3 - sidlisté

Jako priklad typického panelového sidlisté bylo vybrano prazské
sidlisté Barrandov s 8489 byty a 29 700 obyvateli [25]. Pfi sou¢asné
hustoté automobill blizici se hodnoté 2 osoby/1 viz bude na tomto
sidlisti parkovat cca 15 000 vozidel. Budou-li to elektromobily, je
nutno zajistit jejich dobijeni. Lze predpokladat, Ze b&zné bude elek-
tromobil parkovat na sidlisti nékolik hodin denné, posta&i tedy maly
dobijeci vykon.

Na druhou stranu Ize tézko predpokladat, Ze by se Fidi¢i u dobijecich
mist pravidelné stridali, takZe optimalnim reSenim by bylo, aby kazdy
elektromobil mél své parkovaci misto vybavené dobijeckou, tj. wall-
boxem nebo pouliénim stojanem. Pfipustime-li za vyhovujici dobijeni
na dojezd 300 km pfes noc za 8 az 10 hod., bude s ohledem na vyse
uvedené vysledky potfebny vykon kazdé dobijecky 4,5 az 9,4 kW.
Pokud by doslo k sou¢asnému zapojeni vSech nabijecek (napf. pred
prodlouzenym vikendem, na za¢atku prazdnin apod.), pak by potfebny
prikon téchto dobije¢ek na celém sidlisti byl 67,5 az 114 MW.
Pokud bychom pozadovali dobijeni na dojezd 600 km, byly by po-
tfebné vykony dobijecek i jejich celkovy prikon dvojnédsobné. Kromé
toho by bylo vhodné vybavit sidlisté uréitym poétem rychlodobijecich
stanic pro pfipady potfeby rychlého dobiti vozidla.

Pro porovnani— predpokladame-li u kazdého bytu jisti¢ 25 A, je maxi-
malné mozny pfikon vSech bytd na sidlisti cca 49 MW. Lze predpokla-
dat, Ze priblizné na tento prikon (plus odbéry pro dalsi infrastrukturu)



bude dimenzovan pfikon sidliste.
| kdyZ Ize o&ekavat, Ze ve stejnou
dobu nebudou Uplné vSechny

Vyvoj registraci osobnich automobil( s alternativnim pohonem

(CNG, EV a hybridy)

nabije¢ky zapojeny, je zfejmé, Ze
instalaci dobijeni elektromobill

se pozadovany prikon sidlisté

nasobné zvysia bude nutné celou
infrastrukturu elektroinstalace na

sidlisti (kabeldz, rozvody v garézich

apod.) rekonstruovat.

|
|
|

To prirozené neplati jen pro mo-
delové sidlisté Barrandov, ale pro

jakékoli jiné sidlisté nebo husté

obydlenou ¢ast mésta.

SRRRREEE

< . e 500 — 220
Ekonomické dusledky

0
. ) x - 2070 2011
Benzin i nafta jsou v CR zatiZzeny

spotrebni dani, ktera ¢ini u benzinu
12 840 K&/1000 | a u nafty 10 950
K¢&/100011[26]. Déle jsou tato paliva
zdanéna 21% DPH. Vyjdeme-li
zprimérné ceny benzinu a nafty ke konci kvétna 2019 [27], je celkova
dan u benzinu 18,58 K&/l a u nafty 16,53 K&/I. Pokud by se nezménila
dan, nahradou vSech uvazovanych vozidel elektromobily by statni
rozpocet prisel o ¢astku 72 906 000 000 K¢ za rok.

Elektrina je zdanéna ekologickou dani 28,30 K&/MWh [28] a 21%
DPH. Dan z elektriny pfi nahradé automobili elektromobily by pri
soucasné sazbé cinila 685 000 000 K¢ za rok. Rozdil dané z paliva
a dané z elektfiny predstavuje ztratu v pfijmech statniho rozpo¢tu
72 221 000 000 K¢& ro¢né. To neni zanedbatelna ¢astka a stat by
musel zaséhnout, nejpravdépodobnéji zdrazenim elektfiny pro na-
bijeni elektromobild.

Jizda na elektrinu je v sou¢asné dobé zpravidla vyrazné levnéjsi nez
jizda na benzin nebo naftu, vétSinou vSak za predpokladu pouzivani
karty vybraného distributora. Nizké cena je ovSem marketingovou
zélezitosti, ktera se distributordm elektriny pfi velmi malém poctu
elektromobilG vyplati. To vSak nemusi platit pri vySsi spotfebé
elektriny, kdy jiz ceny budou redlné. Pro ilustraci: 20 kWh stoji
u verejného dobijeciho stojanu v Némecku 5 eur, coz v prepoctu
pri kurzu 25,86 K&/euro ke konci kvétna 2019 je 129,30 K&. Tato
energie v primeéru stac¢i na cca 100 km jizdy (viz kapitola Spotreba
a dojezd elektromobil(i). Také pfi jednorédzovém nabijeni u nabijecky
CEZ (bez smlouvy s CEZ) zaplatite 5,95 K& a DPH za 1 min. [38],
tj. 432 K¢ za hod. dobijeni. Kolik za tu dobu dobijete, zélezi na
vykonu nabfjec¢ky, nabijeci soustavy vozidla a stavu nabiti baterie.
Podobné u Superchargeru Tesla [39] je cena 7 KE/kWh, €ili 140 K¢
za 20 kWh plus 10,90 K¢ za Sestou a kazdou dal$i minutu dobijeni!
Moderniautomobil splfiujici emise 95 g CO,/km miZe mit spotfebu
benzinu maximalné 4 1/100 km (jinak emisni limit nesplni), coZ pfi
cené benzinu ke stejnému datu 33,06 K&/l je 132,24 KE&. Pri vySSim
zdanéni elektriny jiz nemusi byt ,,tankovani” elektfiny u rychlonabi-
jecky levnéjsi nez tankovani benzinu ¢i nafty.

Elektromobily dosud nejsou a v dohledné dobé zfejmé nebudou
plnohodnotnou nahradou za automobily se spalovacim motorem,
zejména z hlediska dojezdu, ¢asu dobijeni, déle vysoké hmotnosti,
v nékterych pripadech omezeni po¢tu sedadel na ¢tyfi a zmenseni
prostoru pro zavazadla, nevhodnosti pro pouziti stfeSniho nosice
nebo tazenf privésu a zejména z dlivodu vyssi ceny. Stéle se zpfis-
nujici emisni pfedpisy nuti vyrobce nahradit ¢ast produkce automo-
billi elektromobily (uvazuje se cca 15-20 %). Jejich prodej vyrazné
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A Obr. 11 Prodej vozidel s alternativnimi pohony v CR v poslednich letech [31], [32]

zavisi na dotacich, nebot vyrobnf cena je zna¢né ovlivnéna cenou
baterii, roste tedy s poZzadovanym dojezdem. Aby se dostate¢ny
pocet elektromobilll prodal, je nutné jejich cenu sniZit dotaci, a tedy
deformovat trzni prostredi.

Dotace muze mit a v praxi méa celou radu riznych forem — od pfimé-
ho penézniho prispévku pfi ndkupu vozidla pres nizsi danég, levné;si
dobijeni az po rtzné dalsi vyhody jako vyhrazena parkovisté apod.
V zemich, kde jsou dotace vyrazné, z evropskych statl napriklad ve
Francii nebo v Némecku a predevsim v Norsku, je prodej elektromo-
bilti relativné vysoky. V CR mohou o dotaci Zadat p¥i spInéni urditych
podminek pouze podnikatelské subjekty [30], resp. mésta a obce.
Pro soukromé osoby kromé zvyhodnéného parkovani v Praze nejsou
poskytovany zadné dalsi benefity, a proto je prodej elektromobill
velmi nizky.

Pokud dotaci nezaplati stat (a tedy dariovi poplatnici), budou ji muset
nepfimo, tj. niz8i prodejni cenou elektromobild, zaplatit automobil-
ky. Ty vS8ak musi nékde ziskat k takovému kroku potrebné financéni
prostrfedky. Prakticky jedinou dostupnou moznosti je zvySeni ceny

reélny vysledek nuceného prosazovani elektromobility.

Zavér

Elektrické bateriové pohony by mély byt pouzivany tam, kde jsou
jednozna¢né vhodné. Je to cela rada aplikaci pocinaje elektrokoly,
elektrickymi skutry, vozidly pohybujicimi se prevazné po méste,
jako jsou vozy méstskych Gradl, pljcoven a car-sharingovych firem.
Déle vozidla firem, ktera rozvazeji zbozi (pecivo apod.) po mésté
v pravidelnych trasach, vozidla riznych méstskych sluzeb a samo-
zrejmé méstska doprava, pripadné i druhy viz v roding, pokud bude
dostupny za rozumnou cenu. Nahrada univerzalnich automobill elek-
tromobily vynucovana emisnimi predpisy se jevi pomérné snadna,
dokud je jich maly pocet. Pfi hromadném rozSiteni, i v pfipadég, ze
by elektromobild byla tfeba jen polovina v§ech automobill, prinaseji
Yadu probléma. Cisla uvedend vyse v textu jsou alarmuijici a v fadé
pripadd se reseni téchto problémi dostava mimo dostupnou realitu.
Jde predevsim o zajiSténi potfebného mnozstvi energie i vykonu pro
nabijeni téchto vozidel a po¢tu nabijecich mist.
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A Obr. 12 Elektromobily jsou vhodné predevsim pro kratsi vzdalenosti

Tato otdzka se fesi v literatufe ¢asto zapojenim elektromobilt do
tzv. smart grids (chytrych siti). To je vSak dlouhodobgjsi zalezitost
vyZzadujici zapojeni opravdu velkého poctu elektromobil(i a prinaSejict
fadu dalSich problém, jejichZ feSeni je mimo rozsah tohoto textu.
Dobijeni elektromobill by mélo byt zajisténo predevsim pomalym
dobijenim s malym vykonem v dobé, kdy vozidlo stoji (v noci, na
parkovisti u zaméstnavatele apod.), a nabijecf infrastruktura by méla
byt budovana predevSim pro tento UcCel. Rychlonabijeci stanice by
meély byt doplfikem na dalkovych tazich a tam, kde bude obtizné infra-
strukturu pro pomalé dobijeni vytvorit, napt. v husté staré zastavbé.
Sézka na jednu kartu, tedy na bateriové elektromobily, je riskantni.
Avsak soucasné emisni pfedpisy a zejména predpisy pro budouci roky
nerespektujici stav technického vyvoje nuti prejit na elektromobily,
anebo alespori na plug-in hybridy. Otazkou zUstéava jejich prodejnost,
coz ukaze Cas. Logické reSeni by spocivalo v diverzifikaci typd pohont
vozidel (tj. na elektfinu, tekutda paliva, hybridni pohony, CNG a v budouc-
nu i vodik), v zavislosti na Ucelu pouZitl vozidla a druhu jeho provozu.
Aby celd elektromobilita vibec davala smysl z hlediska zlepSeni
zivotniho prostfedi a omezovani vlivu na zmény klimatu, je naprosto
nezbytné, aby soubézné s ni byly budovany zdroje elektrické energie
s minimalnimi emisemi a bez zéboru zemeédélské pady, které reainé
pokryji vykon a spotfebu elektrickych vozidel. B
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This article concerns the assessment of the global consequences

for the Czech Republic of the hypothetical situation in which all cars
and vans to a weight of 3.5 tons were replaced with electric vehicles

in accordance with the trends of the forthcoming legislation. It analyses
in detail both the energy demands of charging and the real possibilities
of the available renewable and non-renewable sources of electricity,
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A Obr. 1 Waveb0 v Mikolajicich na Opavsku, pohled na technologickou cast (foto: Tomas Kejha)

Kotel na biomasu s vyrobou elektriny

Ing. Jakub Mas¢uch, Ph.D.
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organickych Rankinovych cykld a je-
jich aplikaci (LORCA) v Univerzitnim
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Stafeta je od roku 2013 na Laboratofi organickych Rankinovych cykld
a jejich aplikaci (LORCA) na UCEEB, kde je od roku 2016 testovan
prototyp kotle, ktery kromé tepla produkuje elektfinu. Jeho technicky
popis a informace o celém projektu byly publikovany v ¢isle 08/2016
¢asopisu Stavebnictvi.

Na podzim 2018 bylo dodéno pilotni komeréni zafizeni a v soucasné
dobé se pripravuje vyroba prvni série. Na feSenf jsou do ukoncéeni
prijmu zadosti v bfeznu 2020 k dispozici az 80% dotace s potencialni
dobou realizace projektl i v roce 2022. Kirovcova kalamita navic
vede k znaénému prebytku dfevni biomasy.

Ekonomické aspekty investic do obnovitelné
energie

Energie jsou obecné ve firmach i obcich ,,mnohovrstevnym* problé-
mem, ekonomické hodnoceni v praxi bohuzel spiSe reflektuje nastaveni
jeho okrajovych podminek nez readlnou smysluplnost provadénych opat-
feni. V poradenské praxi se pak pomérné ¢asto setkavame se situace-
mi, kdy investor nerealizuje doporu¢ené opatrenti, kterd podle standard-
nich ekonomickych hodnoceni vykazuji optimalni ekonomicky pfinos.
Rozhodovani o investicich totiz mohou ovlivnit zejména tyto faktory.
M Plan budouciho rozvoje podnikéni investora (napf. minimalizace
investic do aktiv, které jsou uré¢ena k prodeji).

M Stavy dodavek energie, dostupnost a cena paliv v konkrétnim misté
a Case, kapacita a typ pripojeni k elektrické siti.

M Podil energetickych nakladl na celkovych provoznich nékladech
investora (investor vnima néklady na energie jako nepodstatné,



minimalizuje investice bez ohledu na budouci provozni naklady
zvolenych feseni).

M Dostupné finanénf prostredky odrazejici jejich zdroje (dostupnost
a ochota investovat vlastni prostfedky do zvySovani vlastnich aktiv
nebo nutnost investice piné Uvérovat).

B Maximalni vySe investice, kterou je investor ochoten zaplatit bez
ohledu na provozni efektivitu teoreticky optimalni investice.

Wl Charakter rozhodovaciho ¢initele, jeho averze k riziku a dtvéra
v feSeni ¢i dodavatele feSeni (,VZdy se to tak délalo. Nikdy se to
tak nedélalo. Nikdo z konkurence to nema. VSichni konkurenti majf
néco jiného.")

M Vnimané problémy (investorem feSené problémy nemusi nutné
odrazet skute¢né problémy).

B Prostorovéd omezeni pro instalaci novych technologii, legisla-
tivni omezeni pfi umistovani novych staveb, ochrana Zivotniho
prostredi atd.

Investor by mél s ohledem na mechanismus plnéni svého cash-flow
zvazit otazku, kam putuji penize. V obecném pohledu Ize konstatovat,
Ze u investic s nizkymi investiénimi néklady obvykle odchézeji od in-
vestora prostrednictvim vysokych provoznich nékladd k dodavatelim
energii. U investic s vy$8imi investi¢nimi néklady, tedy obvykle do
obnovitelnych zdrojl energie, pak v provoznich nakladech , odtéka”
i vyznamné méne a investice v optimalnim pripadé zvysuji hodnotu
majetku investora.

Napriklad v ¢lanku [1] bylo ukdzadno ekonomické porovnani &tyr
variant investic do modernizace modelového energetického sys-
tému vyuZzivajictho hnédé uhli. Jako varianty byly uvazovany kotel
na zemni plyn, kotel na biomasu, kogenera¢ni jednotka na zemni
plyn a kogeneraéni systém na biomasu. Bylo ukézano, Ze typické
srovnani zaloZzené na diskontovanych penéznich tocich nemusi byt
samo o sobé primym podkladem pro rozhodovéani investora. Pfi
uréité volbé diskontni miry, kterou mize investor zvazovat pouze
intuitivné, nevoli investori nékladnéjsi investice do kogeneracnich
systému, protoze diskontované ekonomické hodnoceni zvazovanych
variant ukazuje v dobé& porovnani na srovnatelné vysledky vSech
variant. V takovém pripadé investor obvykle voli variantu s nejnizsimi
investi¢nimi néklady (CAPEX), tj. kotle na zemni plyn.

Objevuji se v§ak i investori uvazujici zcela jinym zplsobem. Investor
napfiklad zvaZuje variantu kogenerace na biomasu oproti referenc-
nimu scénari, kterym je kotel na biomasu. Investice do kogenerace
bude vysSi napriklad o 1,0 mil. K&, rozdil v ro¢nich provoznich nékla-
dech bude napf. 125 tis. K& ve prospéch varianty s kogeneraci diky vy-
robé elektriny. Investor predpoklada Zivotnost obou variant patnact let
a uvazuje tak, Ze vynaloZeni extra nékladl z vlastnich prostredkl mu
generuje provozni Uspory, které vnima jako vynosy. Vynosy jsou pak
z jeho pohledu ,,zhodnocenim penéz” na trovni 125/1000 = 12,5 %.
Tuto hodnotu né&sledné porovna s jinymi jemu dostupnymi variantami
vyuZiti kapitalu na stejnou dobu a dospiva k nazoru, Ze investici dojde
k navySeni vlastnich, jim pfimo kontrolovatelnych a ovlivnitelnych aktiv
a také se minimalizuje riziko ztraty v jinych investi¢nich prileZitostech
(akciové, finanéni a jiné trhy). Takovy investor si tedy vybere variantu
s kogeneraci na biomasu.

Investor, cozZ plati zejména u obci, by tedy nemél provadét pouze
zjednoduSené hodnoceni ekonomiky investic do obnovitelnych
zdroju energie na zakladé prosté navratnosti s tim, ze se vyuziji
aktualni ceny energif a technologii, protoZe ta je vystavena velkému
nebezpedi nezohlednéni dllezitych efektl, které na jeho hospoda-
feni investice maji. Je dobré vyhodnocovat néklady a pfinosy (nejen
vynosy) v 8ir§im slova smyslu (tzv. cost-benefit analysis, CBA) se
zahrnutim nejen finanénich, ale i nefinan¢nich aspektd projektu ve
stfednédobém horizontu. Hledat napriklad odpovéd na otazku, zda
a kolik jsme ochotni ¢i schopni zaplatit za energetickou nezavislost
nebo bezpecénost, kterou s sebou muze vyuziti obnovitelnych zdrojt
prinést. Jakou hodnotu mé schopnost hasi¢ského sboru zasahnout
diky vlastnim energetickym zdrojim i v situacich, kdy je obec bez
elektriny?

Priméarné by investiéni projekty do energetiky mély byt smysluplnég,
tedy zapadat do logického rdmce fungovéni obce ¢i podniku. Dobré
ekonomické hodnoceni s vyc&islenim hotovostnich toku je pak uka-
zatelem, jak se realizace investice projevi v té které ¢asti rozpo&tu.
Idedlnim je pak zpracovani zminéné CBA s hodnocenim SirSich vazeb
projektu na organismus podniku ¢i obce.

Odborny zpracovatel vyhodnoceni mdze naptiklad investora-obec
upozornit na skutec¢nost, Ze zatimco néklady na zemni plyn odchéazeji
ve formé plateb mimo, biomasa mUZe byt produkovana napriklad
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A Obr. 3 Waveb0 v Mikolajicich, pohled na kotlovou cast (foto: Tomas Kejha)

technickymi sluzbami zfizenymi obci @ mdze mit pozitivni vliv na
jejich ekonomiku (a napf. ,dofinancovavat” deficitni sbér a tridéni
odpadu). Partnerem takového projektu muze byt napriklad i mistni
zemédeélsky podnik, s obcije mozné uzaviit celou fadu oboustranné
vyhodnych vztahU, respektive v fadé pripadl existujici vztahy rozsifit.
Dosahneme-li realizaci projektu vyuZzivajiciho biomasu porovnatelné
koncové ceny tepla pro odbératele, kdy velkou véhu maji investiéni
prostredky, penize nesméruji mimo obec, ale projevi se rlstem
hodnoty majetku obce &i ji zfizované spole&nosti. Siréi materialové,
energetické a financéni vztahy projektu posouvaji otazku ekonomic-
nosti energetickych investic daleko od zjednoduseného pohledu
s vyuZzitim prosté navratnosti. Obdobné je mozné pohlizet na feno-
mény, jakymi jsou fotovoltaika, bateriové ulozi$té a elektromobilita,
i v podnicich. V takovém pfipadé je pak spiSe zélezi na dostupnosti
kapitalu a plénu nakladani s nim.

Investice do systémuU vyuZivajicich biomasu jsou v obecné roviné
otézkou dostupnosti biomasy nebo Usili o vyuZiti stavajicich zdrojd

A Obr. 4 Wavel20, pohled na jednotku
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biomasy neZ primarné otazkou
ekonomiky. Je-li biomasa in-
vestorovi k dispozici a miZe tak
volit nizkou diskontni miru pro tuto
variantu, kogenerace z biomasy
se v porovnani [1] stane nejvhod-
néjSi moznosti. VySe bylo navic
ukazano, ze ponékud jiny akcent
pohledu investora na vlastni pro-
stfedky mUZe vést k instalaci na-
kladnéjsiho systému v pripadech,
kdy alternativy pouziti vlastnich
prostfedkd vykazuji vyznamné
vyS$Si riziko a niz$i vynos nez in-
vestice do kontrolovatelnych aktiv
v podobé& kogeneraéniho zafizeni
ve vlastnim arealu.

Kotel na biomasu, ktery vyrabi kromé tepla
i elektfinu

Jednotku Wave si Ize zjednoduSené predstavit jako automaticky
biomasovy kotel, ktery zaroven vyrabi teplo i elektfinu. Zatimco
bézny kotel pro svij provoz elektfinu spotfebovava, Wave si svou
spotiebu elektriny pokryje a prebytecnou elektrinu dodava do objek-
tu nebo je odprodana do distribu¢ni sité. Vyroba elektfiny je feSena
prostrednictvim tepelného obéhu, ktery je obdobny jako u klasické
uhelné elektrarny. Namisto vody se vSak vyuzivéa jako pracovni latky
obéhu vhodnéjsi organické latky, proto se tento cyklus oznacuje jako
organicky Rankintv cyklus (ORC). Teplo je po prdchodu cyklem a dil&i
transformaci na elektfinu odvedeno do otopné vody uréené pro vy-
tdpéni budovy ¢i pro jiné technologické vyuziti. Provoz Wave je plné
automaticky véetné diagnostiky a bezpeénostnich systém. Zarizeni
je mozné mobilni aplikaci uvést do provozu a stejné snadno odstavit.
Z nasypky se drevni §tépka dopravovuje Snekovym dopravnikem do
spalovaci komory. Spaliny odcha-
zeji z ohnisté do vinutych trubko-
vych vyménikl vlastni konstrukce.
Tam predavaji teplo pracovni latce
ORC - silikonovému oleji. Spaliny
jsou z vymeénikl odsavany odtaho-
vym ventildtorem do komina. Spalo-
vaci komora je vybavena automatic-
kym odpopelnénim, vymeéniky jsou
vybaveny automatickym ¢isténim.
Pracovni latka se ve vymeénicich
vypari a proudi do patentovaného
lamelového expandéru, ktery
roztaci generator. Péara z expan-
déru kondenzuje v kondenzatoru
a proudi do zadsobniku kondenzatu,
odkud je ¢erpana napajecim Cerpa-
dlem zpét do vinutého vymeéniku.
Kondenzator je chlazen vodovu, ejiz
vystupni teplota je regulovatelna
a zajiStuje poptavku tepla v pripo-
jené budové.

Provoz Wave je plné automaticky
véetné diagnostiky a bezpeénost-
nich systémda. Palivo se zapaluje
elektrickym zapalovacem.



Pilotni instalace

Mikrokogeneracni jednotka Waveb0 byla instalovana jako pilotni
komeréni aplikace v Mikolajicich na Opavsku, kde zésobuje teplem
a elektfinou obecni Urad, obchod a hasi¢skou zbrojnici. Projekt byl
iniciovan starostou Martinem Krupou, ktery hledal komplexng;si
pohled na energetické Uspory v obci.

Jednotka v kontejnerovém provedeni je spolu s fotovoltaickou elek-
trérnou soucasti vétsiho energetického celku, ve kterém kromé po-
kryvani potieby tepla obecniho Ufadu, hasi¢ské zbrojnice a obchodu
dodava také elektrickou energii do mikrosité. Jako palivo vyuZiva
drevnich pelet, nebot byly na misté snadno a levné dostupné. Jed-
notku by bylo moZné po dalSich Upravach provozovat bez pripojeni
k elektriza¢ni soustave v pIné ostrovnim rezimu.

Na jednotce probéhlo pfed kolaudaci na podzim 2018 nutné auto-
rizované méreni emisi, které potvrdilo splnéni emisnich limitd na
Uroven tzv. ekodesignu. Ekodesign museji nejpozdéji od 1. ledna 2020
splfovat vSechny prodavané kotle na tuha paliva. Jednotka kromé
emisnich limitt dale splriuje veskeré atesty na tlakovou bezpecénost,
revizi elektrickych zafizeni, hlukové limity, atp.

Budoucnost kotle Wave

Nésledujici jiz komeréné atraktivni generace produktu Wave predpo-
klada pti splnéni ekodesignu navyseni tepelného vykonu na 120 kW
a produkei 6 kW elektfiny do vyuZiti po pokryti vSech vlastnich spo-
treb (tj. 9 kW na hrideli generatoru). Ddvodem k tomuto pfechodu na
vy$sivykonové parametry je vyznamné lepsi ekonomické efektivita.
Diky produkci elektfiny jde o jediny kotel na trhu, ktery generuje
vynos, a tak ,se vraci”. Doba ndvratnosti zavisi na cené elektriny
a dalSich faktorech v lokélni instalaci. Pfi zapoc¢teni investi¢ni dotace
se pohybuje dokonce v jednotkéch let. Obecné plati, Ze diky Uspore
elektriny kotel generuje finanéni Uspory. To, jak rychle se vrati, je
velmi individualni. Jiny kotel na trhu vSak tuto vlastnost nema.

Uplatnéninajde Wave napfiklad v obcich pro vytapéni vétsich tradu
a kulturnich domd, penziont, hotell, bytovych domu, na farméch
apod. VSude tam, kde je k dispozici dostatek levné, i kdyZ méné kva-
litni biomasy, pro kterou investor hleda maximalné efektivni vyuziti.

inzerce

Prototyp Wave120 bude v provozu na UCEEB letos v prosinci, prvni
komercni jednotka této velikosti se bude instalovat v roce 2020.
Priprava projektl je tedy v plném proudu. B

Podékovani

Tento &lanek vznikl za finanéni podpory MSMT v rdmci programu
NPU | ¢. LO1605 — Univerzitni centrum energeticky efektivnich
budov — Féaze udrzitelnosti.

Zdroje:

[11 MASCUCH, Jakub, Vaclav NOVOTNY a Michal TOBIAS. Ekono-
mické parametry (ne)investice do kombinované vyroby elektriny
a tepla. Https://energetika.tzb-info.cz [on-line]. Praha, 1. 4. 2019
[cit. 2019-10-07]. Dostupné z: https://energetika.tzb-info.cz/
kogenerace/18838-ekonomicke-parametry-ne-investice-do-kom-
binovane-vyroby-elektriny-a-tepla.

english synopsis

A Biomass Boiler With Electricity Production

The University Centre for Energy Efficient Buildings (UCEEB)

of the Czech Technical University in Prague in Bustéhrad near Kladno
has been a facility for the development of technologies for decentralised
power engineering since 2013. Development of equipment with the

aim of the greatest possible use of the potential of biomass of poorer
quality began at the Faculty of Mechanical Engineering at the Czech
Technical University in Prague more than ten years ago. A prototype

of a boiler which, in addition to heat, also produces electricity has been
undergoing testing at the Laboratory of Organic Rankine Cycles and
their Applications (LORCA) at the UCEEB since 2016. The Wave120
prototype will be in operation at the UCEEB this December, and the first
commercial unit of this size is to be installed in 2020.

klicova slova:
Wave, kotel na biomasu s vyrobou elektfiny, Univerzitni centrum
energeticky efektivnich budov CVUT v Praze

keywords:
Wave, biomass boiler with electricity production, the University Centre
for Energy Efficient Buildings of the Czech Technical University in Prague
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pracoval v Krajském projektovém
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architektl na vytvarnych libretech.
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Zasadni myslenkou principu navrzeného
feSeni obnovy je zachovat genius loci pfFiro-
zené dominanty jadra obce - velmi hodnot-
ného komplexu barokni venkovské rezidence
hospodaiského charakteru s cennym hos-
podarskym dvorem, pamatkové chranénym
zameckym kiidlem a navazujicim parkem

i s predstupujici zklidnujici vodni plochou
na jizni strané, oddélujici statek od rusné
komunikace. Navrh ziskal Cenu InZenyrské
komory 2018.
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A Dispozi¢ni studie 1.NP: 1 - banka, 2 - pradelna; 3 - sluzby; 4 — loubi; 5 — posta; 6 — vstupni hala; 7 — sklad; 8 — fitcentrum; 9 — rehabilitacni bazén; 10 - relaxace;
11 —technické zazemi; 12 - syrama; 13— sklady restaurace; 14 —kuchyné; 15— restaurace; 16 - vinarna, 17 - letni tanecni parket; 18 - zamecky park; 19— minipivovar;
20 - prodejna; 21 — cukramna, 22 — vyroba cukrdrny se zazemim; 23 — drobna ticha femesing vyroba; 24 — vytvarné oddéleni; 25 — u¢ebny; 26 — ZUS; 27 — tanecni
sal; 28 — lekarna, 29 — loubi; 30 — letni scéna; 31 — lavka

— je dulezitym voditkem pro poznéni nasi architektonické i kulturné-
Princip FesSeni -spoledenské tradice a zarovef je voditkem k revitalizaci ve smyslu
logického a jasného feseni z celku i detailll. Komponované zapojenti

Cely architektonicky odkaz horomérického statku vybudovaného stavby v reziden¢éni ¢asti Horomeéric, dfive bezprostfedné spolupd-
v prvni poloving 18. stoleti premonstraty ze Strahova skrze plvodni sobici s okolni krajinou v jednom celku, je v sou€asnosti s vyuZzitim
pojeti zemédélstvi s vazbou ke kultufe (jako princip z lat. colere) prostorovych vyhod také mementem pro revitalizaci. Venkovska
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zemédeélska krajina v tésném sousedstvi Prahy souvisi s kulturou
i ve svém puvodnim urcent.

Ve hloubce sféry duchovniho svéta umocnéného nejen vztahem
¢lovéka k venkovu byl v zdmeckém kridle statku vybudovan posvatny
prostor v podobé nadherné barokni kaple sv. Anny.

Obnoveni parku v zdmeckém areédlu ma vystihovat a nové evokovat
principy zakorenéni vici krajing. Zvlasté v tomto pripadé, kdy u zrodu
podoby okrasného statku — ferme orneé — stal mistni rodak, lovec
orchideji v Jizni Americe, jehoz socha zdobi Karlovo nédmésti v Praze.
S odkazem na koncepéni zéklad je feSenim revitalizace vratit se skrze
meze lidskych méritek ke skuteénému naplnéni prostoru kulturou,
vzdélanim a zabavou.

Smyslem revitalizace neni anamnéza v podobé anachronismu, ale
orientace v kulturni dimenzi zhodnocujici potfeby sou¢asné kulturni
spole¢nosti. Tomu je prizplsobena architektura, kterad nenici princip
genia loci, ale pIné vyuziva rozlehlosti arealu s implementaci moder-
nich technickych a technologickych Feseni, jeZ jsou reprezentovéna
prostredky a zafizenimi splrujicimi vysoké naroky na enviromentalni
pozadavky, ekologii, funkénost a energetickou Uspornost provozu.
Zaroven pro obyvatele Horoméric vznikne prirozené centrum (pre-
nesené z dob antického Rima, italsky forum romanum, v feéting
agora), které v tak velké obci chybi. Z&mecké kridlo s kapli, objekt

2.NP

1000128712, je v seznamu statnich kulturnich pamatek od roku 1958
pod ¢. 18033/2-3390, kaple od roku 1987.

Funkéni feSeni

M Spoleéenské, vzdélavaci a kulturni centrum
Kulturné-spoleéensky multifunkéni prostor v byvalém cukrovaru po-
muze obnovit a vytvorit mezigeneraéni a komunitni vazby nejen pro
obyvatele Horoméfic. Potenciél tohoto dosud nevyuZitého prostoru
zastresi aktivity pro vystavy, vzdélavani, workshopy, pohyb, tanec.
Spravné navrzené prostorova akustika umocni neopakovatelné zézitky
z koncertd, divadel, vystoupeni zaka ZUS apod. Sougasti multifunkéni-
ho salu je rovnéz kino. Zazemi multifukéniho séalu obsahuje misto pro
obcerstveni a catering. Pres toto zézemi je rovnéz propojen lovecky
sal (piano nobile zameckého kridla). Podlazi byvalé sypky (Spejcharu)
feSené jako galerie nabizi prostor pro vystavy, edukativni akce pro déti
a dospélé, literarni porady ¢i besedy.

B Zakladni umélecka Skola

Usek hudebniho oboru (HO)

a stavebné oddélen od ostatnich Usekd tak, aby neohrozoval a zéroven
nebyl sém ohroZovan okolnim hlukem. Skl&da se z u¢eben individualni
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VODNi PLOCHA

7 ZELEN

[ ] PLOCHY PRO SPORT A RELAXACI
[ ] PLOCHY PRO KULTURU, KINO A VYSTAVY
[ ] PLOCHY PRO DUCHOVNi ZIVOT

[ ] PLOCHY PRO ADMINISTRATIVU

[ ] PLOCHY PRO SLUZBY, MALOOBCHOD, FINANCE
[ ] PLOCHY PRO STRAVOVANI

PLOCHY PRO UBYTOVANI

PLOCHY PRO VZDELAVANI

A Dispozicni studie 2.NP: 1 - penzion; 2 — sakristie; 3 — kaple sv. Anny, 4 — kancelare; 5 — obecni Urad; 6 — starosta, 7 — lovecky salonek; 8 — restaurace; 9 — foyer;

10 - viceucelovy sal; 11 — kanceldre obce; 12 — vystavni prostor
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vyuky na hudebni néstroje a pro sé-
lovy zpév. Jako u¢ebna souborové
a skupinové hry a sborového zpévu
bude vyuzit prostor pro koncerty
v byvalém cukrovaru. Soucasti
Useku je sklad hudebnich nastroju
a reditelna se sborovnou. Archiv je
feSen jako spolecny pro vSechny
obory. Uéebna bicich néstrojd
a ucebna na Zestové nastroje je
umisténa do koncové polohy. Akus-

tickou Upravou musi byt dosazeno

optimalni doby dozvuku s vyrovna-

nou kmito¢tovou charakteristikou. Pfesné rozméry mistnosti a jejich
pomeér bude stanoven vypocétem prostorové akustiky. Pozadavek na
neprlzvucnost konstrukei se Fidi normovymi hodnotami (bici vyvodi
hluk 105 db).

Uéebna taneéniho oboru (TO)

U&ebnu tvori tanecéni sél, ktery slouzi pro pohybovou vychovu, kla-
sicky balet, lidovy tanec a praci souboru. Tanec a cvic¢eni doprovazi
korepetitor — hrou na klavir, nebo reprodukovanou hudbou. Sél je
orientovan na pozadovanou sluneéni stranu. Vyska mistnosti je 3,5 m
s privodem Cerstvého vzduchu. Séaly musi splfiovat pozadavky na
prostorovou akustiku a fesit kro¢ejovou neprizvuénost. Sal bude
navrzen pro tanec a balet pro malé déti do 12 let, kdy je nutné zajis-
tit mékkou odpruzenou podlahu. Soucéasti tane¢niho oboru budou
oddélené Satny se skfifikami a sprchami pro chlapce a divky, sklad
balerin a garderoby.

Usek vytvarného oboru (VO)

Usek je rozdélen na ateliér malby, grafiky a kresby. K ateliérim jsou
pripojeny sklady pro ukladéni materidlu, pomucek a rozpracované
i hotové prace zakd. VZdy je nutné pamatovat na sklad pro ukladani
vystavnich panell a vystavovanych praci. Ateliér modelovani ma
shodné pozadavky jako ateliér kresby. U ateliéru modelovani musi byt
protiskluzna podlaha s podlahovou gulou, vylevka s odpadem min.
praméru 100 mm, kout pro sadrovnu, ktery slouzi k odlévani a pro
prace se sadrou. Vedle ateliéru modelovani bude umisténa mistnost
s elektrickou keramickou peci. Vzhledem k zaméreni vytvarnych
obor(, kdy pfi praci s materialy, jako jsou hlina, sadra a barvy, dochazi
pri tvorbé artefaktl také k vedlejSimu produktu, jako jsou necistoty
a prach, je tento Usek umistén do koncové polohy.

Usek literarné-dramatického oboru (LDO)

Pro vyuku LDO je uréen multifunkéni sal umoziujici scénografic-
kou préci, vytvareni ndznaku prostfedi a nacvik dramatické hry,
pripadné vytvoreni malého salu pro loutkarské oddéleni. Prostor
musi splfovat akustické poZadavky s ddrazem na srozumitelnost
mluveného slova a dobu dozvuku. Cisté vy$ka prostoru méa byt min.
5,4 m. Sal méa soucasnou vysku pod hieben 10,0 m. V prostoru
salu bude umistén nosnik opony, vodici liSty pro postranni zakryty
arampy pro scénické osvétleni. To bude univerzalni a umozni velky
sal pfeménit na malé divadlo s obecenstvem (cca padesat lidi),
praktikably pro vytvoreni stupriového hledisté. Univerzalni technic-
ké prvky s audiovizuélni technikou se vyuziji pro koncerty, divadlo,
konference apod. Pro uéebnu zvukar bude uréena mistnost rezie
(Pro Tools) multifunkéniho sélu. Provoz ZUS je autonomni a nenf
zavisly na uvolnénych u¢ebndach v zékladni Skole. Rovnéz prostorovéa
akustika bude odpovidat potfebam pro hudebni vzdélavani a hru
nastrojl s patficnym dozvukem a vyrovnanou hodnotou zvukové
pohltivosti na v8ech frekvencich.

A Konfrontace stavajiciho stavu a stavu po navrZenych stavebnich dpravach
(nahore: vizualizace budouciho viceucelového séalu, dole: fotografie
stavajiciho stavu)

M Posvatné a vzacné misto - kaple sv. Anny

Pamétkové chranéné zamecké kfidlo s nadhernou barokni kaplf
sv. Anny s bohatou Stukaturou a se stropni freskou na klenbé zna-
zorhujici vyjevy ze Zivota sv. Anny a Jachyma (rodic¢e Panny Marie),
Abrahama, Izaka a dalSich starozékonnich postav od barokniho
malife — premonstrata Siarda Noseckého. Stropni freska byla vioni
zrestaurovana. Soucast kaple tvori i vyfezavany hlavni oltar. Misto
duchovni s bozim slovem je neodmyslitelnym symbolem a nadégji
naseho nejen pozemského Zivota i tfeba nevédomky pro mnohé
z nas hledajici cestu a smysl Zivota. Véfici v tomto prostoru nachazeji
misto usmiteni s Bohem. Misto usebrani, pokory, modlitby, pfimluy,
setkani se s véficimi. Pro nevéfici je to misto magické, se zvlastni
energii a vyzafovanim, misto, kam chodili jejich pfedkové, asi i ve
vétsim poctu. Misto sblizovani lidi pfi bohosluzbach a komornich
koncertech v tomto vysostném prostoru, jeZ nema kazda obec.

M Penzion

Umisténi penzionu do prostoru pldy umozni jeho vyuZiti bez ome-
zeni prostor v prizemi. Kapacita penzionu (i v dob& mimo cestovniho
boomu) musi umoznit ubytovani zajezdniho autobusu. Penzion se
nachéazi v sousedstvirestaurace, vinarny a vinného sklepa. Do téchto
prostor Ize vstoupit pfes zasklenou vstupni halu. Lokace penzionu
v blizkosti kulturniho centra, Iékarny, MHD, pradelny s ¢istirnou apod.
je idealni. Zatim nevyuzita vyssi ¢ast podkrovi nad vaznymi tramy za-
padniho kridla pfedstavuje rezervu pro rozsifeni penzionu. Vodorovna
protihlukova izolace stropu a zvukoveé izolaéni okna jsou samozrej-
mosti. Rovnéz se uvazuje s klimatizaci pokoji. Navstévnikiim bude
urcité blizsi historické prostfedi s klenbami v centru nez nova, steriln,
unifikovana typologickéa vystavba v okoli. Penzion bude mj. slouzit pro
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A Nadvori po navrZzenych stavebnich Upravach (vizualizace)

ubytovani svateb&an(, kteri simohou vybrat oddavky v kapli nebo v lo-
veckém salonu. Svatebni obéd je mozny v restauraci nebo ve vinarné.

B Zamecka cukrarna

Misto pro setkavani starSich spoluobéant v klidném prostfedi pri
kaveé s moznosti sedét pod loubim nebo uvnitf v zameckém interiéru.
Vyroba cukrovinek by méla mit pfesah a zasobovat dal$i cukrarny

v okolf. Cukrérnu jisté vyuZijf i rodige p¥i ekani na své déti v ZUS.

H Posta

Nevyhovuijici prostory stavajici poSty s omezenym mistem pro parko-
vani a vzdalenosti od centra obce predurcuje jeji umisténi do centra
obce s moznosti bezproblémového parkovani a prijezdu. Plocha
vymezena pro postu umozni nejen velky obsluzny prostor, ale i velké
skladové zazemi, které je v dobé e-shopt potrebné.

M Sluzby

Oblast pro diskusi, co obci chybi. V tomto pfipadé je navrzena pouze
Cistirna. PloSna rezerva Ceka na dalSi Zivotaschopné provozovny
drobnych sluzeb (opravna obuvi, krejéovstvi aj.), ale nabizi se také
prostor pro umisténi ordinaci apod.

Zameér reseni

Objekt je feSen v rozsahu po jednotlivych kfidlech, kdy kazda jeho
¢ast maze fungovat samostatné, nebo v propojeni. Dispozi¢ni uspo-
radani umoznuje propojeni v8ech kridel vyuzitych pro ubytovani,
stravovani, zdmeckou kapli, administrativu a kulturni i vzdélavaci
prostory v podobé multifunkéniho koncertniho salu s galerii, to vSe
pristupné po jedné bezbariérové komunikacni ose obsluhované tremi

V Pohled na areal statku (stavajici stav)

vytahy. Jinymi slovy navstévnik se
dostane do vSech zmifiovanych ¢asti
tzv. suchou nohou.

Objekt vykazuje velké mnoZstvi po-
Skozenych a znehodnocenych &asti
konstrukci a vady, které v nékolika
pripadech hrani¢i s havarijnim stavem,
vlivem opotfebeni provozem a zane-
dbanim udrzby, pocinaje zatékanim
do strechy. Pri opravé bude reseno
odvodnéni povrchovych vod a vybu-
dovani nové vnitfni kanaliza¢ni sité
s napojenim na méstskou kanalizaci
odvadejici splaskové vody do mistni
COV. Nové budou pfipojky technické
infrastruktury.

Navrh oprav a novych konstrukei

Navrzené stavebni Upravy a opravy v principu fesi opravu havarijniho
stavu, opravu pamatkovych hodnot, opravu technického stavu a rea-
lizaci nové vybavenosti s minimalnimi Gpravami dispozice. Dispoziéni
feSeni je navrzeno tak, aby se do nosné konstrukce zasahovalo
minimalné. Zastfeseni multifunkéniho salu (byvalého cukrovaru) ne-
splfiuje souasné normoveé pozadavky na stabilitu, tnosnost a tuhost
stfe$ni konstrukce podle CSN EN 1990-6 a Eurokéd(i 1-6. Z toho
ddvodu je navrZzena nova nosna ocelova konstrukce zastfeSeni podle
CSN 732601 i se spinénim pozadavk( CSN 73 0540 v platném znéni
v navaznosti na pInéni kritérii zakona ¢. 406/2000 Sb.

PoZadavek na energetickou naro¢nost budov bude vztazen na vSech-
na kridla statku. VeSkeré stavebni opravy a Upravy budou splfiovat
platné pravni predpisy a standardizaci.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat multifunkénimu séalu, ktery musf
spliiovat nutné podminky vymezenych CSN 73 0525, CSN 73 0527
a CSN EN ISO 3382-1, tykajici se prostorové akustiky, doby dozvuku,
srozumitelnosti apod.

Denni osvétleni vSech pater galerie — ochozl aZ po nastupni plochu
do multifunkéniho salu je zajisténo pres sedlovy stfesni svétlik.
Stfedobodem vytvarného resSeni vnitfniho prostranstvi statku je vy-
tvoreni klidové zény v podobé parku s centrélngé umisténou baroknfi
kasnou. Tim je vnesen do prostiedi baroknich staveb statku prvek
dotvarejici atmosféru prostoru.

Nova lavka pres vodni plochu oddélujici areal statku od ru§né komuni-
kace doplni stavajici pfistup do areélu prijezdem ve vychodnim kfidle.

Navrhovany rozsah Gprav a zasahu

M Oprava havarijniho stavu krovu, stfesni krytiny a klempitskych prvkd.
M Oprava fasady s vyménou vyplni otvor(.

B Odvlhéeni podlahy a zdiva v pfizemi systémem provétravanim duti-
namiv podlaze. Pfivod vzduchu do dutin v podlaze bude pres kapsy ve
sténach a odtah vzduchu bude zajistén kominovymi $achtami. Stény
jsou vihkosti zasazeny minimalné a ze zkuSenosti na miste vyplyva, ze
v prostorach, které jsou vétrany, nebo v nich neni betonova podlaha, je
vlhkost zdiva nad podlahou podle klasifikaéni tabulky uvedeniv normé
CSN P 73 0610 ve stupni vihkosti w < 5 [% hm.].

BV souvislosti s opatfenimi pro odvihéeni zameckého kfidla a bu-
dov statku projekt uvazuje s funkénimi a dispozi¢nimi zménami.
S témito zménami souvisi stavebni Upravy a opravy interiérd jako
celku (nové podlahy, oprava omitek s doplnéni novych v misté
jejich poskozeni, vymalby, repase stavajicich vnitrnich truhlarskych
prvkU atd.).



BV celém rozsahu budou vyme-
neny vnitfniinstalace silnoproudé
a slaboproudé elektrotechniky,
nové budou provedeny instalace
zdravotni techniky, vzducho-
techniky s klimatizaci, vytapéni
apod.

M Pro vedeni ZT, vytapéni, pfipad-
né elektroinstalaci je uvazovéano
s instalaénim kanalem pod pod-
lahou 1.NP.

M Pro zajiSténi bezbariérového
pristupu do vSech podlazi jsou
navrzeny tfi vytahy, z toho jeden
osobonakladni.

B Pro celoroéni provoz je nové
navrzeno vytapéni celého objektu
hybridnimi systémy se zapojenim obnovitelnych zdroji. Vzhledem
k tomu, Ze v blizkosti statku probiha pfistavaci koridor letadel, neni
mozné instalovat solarni panely.

Nabizi se vSak jedna z forem hybridniho systému vytapéni, coz je
kombinace kondenzaéniho plynového kotle a tepelného ¢erpadla
vyuzivajici geotermalni energii z hloubkovych vrtl pro vytapéni
a chlazeni.

Stavebni a konstrukcéni technické reseni
a technické vlastnosti stavby

Intaktné dochované budovy statku a zameckého kridla ve tva-
ru kvadratury jsou postaveny tradiénimi technologiemi — zdivo
z kamene a cihel, v suterénu klenby z cihel, v patrech klenby
a trdmové drevéné stropy se zéklopem, podbitim s omitkou na
rakos, drevény krov. Nové konstrukce budou provedeny obdobné,
s maximalnim ohledem na dochované ¢asti a stavajici konstrukce.
Predmétem navrhu je zejména Uprava a oprava konstrukci a ¢asti
v havarijnim stavu, ohroZujicich udrZitelnost pamatkovych hodnot
objektu a bezpecné uzivani. Déle se jednéa o zvelebeni a uchovani
pamatkovych hodnot objektu jejich uvedenim do plvodniho stavu
odpovidajicimi technologiemi a Upravami zahrnujicimi repase a ob-
novy stavajicich prvkd. Je uvazovano s kompletni Upravou vnégjsich
povrchi véetné vyplni otvord, nezbytnymi Upravami havarijniho stavu,
kompletni vyménou stfesniho plasté a barevnym sjednocenim.

Ve vybranych ¢astech interiéru bude feSena obnova vnitfnich po-
vrchll a omitek, pfipadné vymaleb, déle probéhne obnova podlah
v 1.NP s vloZzenim tepelné izolace a izolace proti zemni vihkosti.
V rdmci sanacnich praci bude obnoven systém tradi¢ni izolace proti
vodeé a zemni vihkosti a déle bude realizovan systém odveétrani podlah
v 1.NP. Provoz pro vefejnost bude uzptsoben tak, aby byly spinény
pozadavky pro pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a ori-
entace. V ramci obnovy technickych instalaci — ve vazbé na Upravy
funkéniho vyuziti jednotlivych prostor zamku a statku je nové navrzen
systém vytapéni, nové rozvody vodovodu a kanalizace. V navaznosti
na Upravy dispozic a funkci jednotlivych prostor je reSen systém
silnoproudych elektroinstalaci a osvétleni, adekvatniho historickému
charakteru objektu. Zcela nové je navrzen systém slaboproudych
instalaci véetné zafizeni EZS a EPS a venkovniho kamerového sys-
tému, venkovni osvétleni apod.

Vykopové prace
Jsou navrzeny pro realizaci provétravanych podlah a obnovy jilové
izolace.

A Vodni plocha na jizni strané arealu, oddélujici statek od rusné komunikace (vizualizace)

Zakladové konstrukce

Neuvazuji se zasahy do zakladovych konstrukci — kromé realizace
nékolika prostupl a nové budovanych zékladl pod konstrukei vy-
tahovych Sachet. Pod zékladovymi konstrukcemi ze zelezobetonu
bude vrstva podkladniho betonu.

Svislé nosné konstrukce a pficky

Nové budované pricky a zazdivky otvorl ve stavajicich masivnich
sténach budou z plnych palenych cihel. Pfeklady v novych prickéach
budou odpovidat pouzitému materidlovému systému. Preklady
nad nové vybouranymi otvory s klenutym nadprazim ve stavajicich
masivnich sténach jsou navrzeny jako zaklenuté zdéné CP VF. Tyto
preklady budou provedeny tak, Ze v Urovni nad budoucim otvorem
bude stabilizovano stavajici zdivo do€asnym osazenim ocelovych pro-
filG, poté bude vybourano zdivo pod profily a vyzdén klenuty preklad.

Sanace vlhkého zdiva

Je navrzeno doplnéni a obnova funkce plvodnich jilovych izolaci.
Déle je navrZen systém odvétravani podlah pro efektivnéjsi odvadéni
zemni vlhkosti.

Stropni konstrukce, krovy
Z&sahy do stavajicich stropnich konstrukci se tykaji pouze mistnosti,
kde bude nutné zesilit pro dané zatizeni nosnou konstrukci, nebo
tam, kde bude nové umisténa vytahova Sachta. Stavaijici krovy budou
v misté poSkozeni sanovany.

Stiesni plasté

Stavajici stfesni krytina z bobrovek bude vymeénéna.

Upravy vnéjsich povrchii

Povrchové Upravy fasady jsou navrzeny dekorativné profilovanou
omitkou a dodatec¢nymi vrstvami natért. Omitky budou obnoveny
véetné vesSkerych dekorativnich motivl, Stukové vyzdoby fims,
Sambréan atd., v souladu s vykresovou dokumentaci.

VyplIné otvori

VesSkeré exteriérové dvere budou repasovany. Konstrukce dveri
zUstane plvodni, bude obnoven natér, kovani a veskeré plvodni
dekorativni prvky. Veskeré novodobé prvky budou nahrazeny kopiemi
téch plvodnich. Zaskleni bude zachovano stavajici (plvodni), pripadné
bude provedeno nové sklem vykazujicim materialové a technologické
imperfekce odpovidajici dobové vyrobé. Stejnym zplsobem budou fe-
Seny dochované dvere v interiéru. PGvodniinteriérové dvere opatrené
novodobym natérem budou upraveny do plvodniho stavu.
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A Zamecka restaurace po obnové (vizualizace)

Nové dvere budou provedeny jako kopie stavajicich dochovanych
véetné veskerych detailli, kovani atp. Stavajici novodobé dvere a vy-
plné se odstrani a nahradi odpovidajicimi novymi dvefmi. VeSkeré
ocelové zérubné budou vybourdny a nahrazeny drevénymi. Okna
budou repasovana nebo v kopii vyrobené nova.

Podlahy
Stavajicl hodnotné podlahy budou zachovéany.

Klempiiské vyrobky

Veskeré plvodni dochované klempitské vyrobky budou repasovany
(okapové Zlaby, svody, parapety, oplechovani dil¢ich ¢asti konstrukei
atd.). Nepouzitelné ¢asti budou nahrazeny kopiemi téch pavodnich.
Budou provedeny nové okapové svody, doplnéné o Zlabové kotliky
a Cistici kusy. Nové se instalujf litinové lapace stfeSnich splavenin.

Vétrani a chlazeni

Prostory budou vétrany a chlazeny prirozenym zptsobem otevirany-
mi okny, mistnosti hygienickych zazemi budou vybaveny zafizenim
nuceného vétrani a prostory vyZzadujici klimatizaci a vétrani budou
vétrany nucené s rekuperaci.

Osvétleni
Prirozené denni osvétleni bude zprostfedkovano okny, umélé osvét-
lenf elektrickymi svitidly.

Kritéria tepelné technického hodnoceni

Konstrukce jsou stévajici a z hlediska tepelnétechnickych vlastnostf
neodpovidaji aktualnim pozadavkim na novostavby. Bude vSak
feSeno zatepleni stavajicich a novych konstrukci (tepelnd izolace
podlah), zatepleni stropl nad poslednim podlazim. Pro zatepleni
obvodového zdiva z vnitini strany je navrzeno systémové zatepleni
vnitfn{ iQ — Therm.

Energeticka naroénost stavby

Prikaz energetické narocnosti budovy bude zpracovan v DPS.
V pfipadé pamatkoveé chranéného objektu nemusi byt zpracovan
a je postupovéno podle § 6a) zakona ¢. 61/2008 Sb., kdy uplatné-
ni pozadavkd na energetickou Uspornost odporuje pozadavkim
na pamatkovou ochranu. Pfipadny energeticky audit (podle §6a
odstavec 8) by pouze prokazal, Ze splnéni pozadavkl odst. 1 nenf
technicky mozné a ekonomicky vhodné.

Podle § 6a, odstavce (8):

PoZadavky odstavce 1 nemusi byt spinény pfi zméné dokoncené
budovy, a to v pfipadé, pokud to odporuje poZadavkum zviastniho
pravniho predpisu 6):
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6) Napriklad zakon ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni
pozdéjsich predpisd.

Zavér

Kazdy navrh rekonstrukce za¢ina zamérenim stavajiciho stavu, pra-
zkumy a studif, ktera bere na zfetel poZzadavky zadavatele a je pfijata
obyvateli obce, jako je tomu v tomto pripadé.

Kvalitni dispozi¢ni studie, kterd od sameého zacatku zohledni
a respektuje konstrukéni systém, aspektuje prostorové moznosti
s minimalnimi zdsahy do nosné konstrukce véetné krovu a vloZi
napln dispozice se vSemi potfebnymi atributy tak, aby byl zachovan
genius loci tohoto objektu a prostredi, coz je vynikajici startovni
pozice pro dalSi stupné projektové dokumentace. Kvalitni studie
s architektonickym umem ve spojeni s citem pro konstrukci vzdy
prinesou ocekavany efekt. Odtrzené architektonické reseni bez
technické erudice, bez respektovani principu nosné konstrukce,
bez potifebné znalosti normativl a provoznich potfeb odsuzuji dilo
k nedokonalosti a k problémim véetné zvySovani nakladl jak na
stavbu, tak i na provoz. Studie rovnéz fesi propojeni stavajicich
fungujicich prostorli s noveé navrzenymi. Tim byl spinén pozadavek
propojit staré s novym do funkéniho celku. M

.
english synopsis

Revitalisation of a Farmstead in Horoméf¥ice,
Plot No. 1

The basic idea behind the principle of the proposed solution

is preservation of the genius loci of the natural dominant feature
of the heart of Horoméfice — the extremely valuable complex
comprised of a baroque rural residence of an agricultural nature
with a precious farmyard, a protected chateau wing with

a connected park and a calming surface of water on the south
side separating the farm from the busy road. The design won
the Engineering Chamber Award 2018.

klicova slova:
Horoméfice, komplex barokni venkovské rezidence,
revitalizace, Cena InZzenyrské komory 2018

keywords:
Horomérice, baroque rural residence complex, revitalisation,
Engineering Chamber Award 2018
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Baumit podporuje umeni

50U

Spole¢nost Baumit se po uspés-
ném lonském partnerstvi v ramci
umélecké soutéze Cena Jindficha
Chalupeckého vraci k podpore je-
jiho jubilejniho jiz 30. ro¢niku. Dila
mladych talentovanych umélci
budou vystavena az do 19. ledna
2020 v Moravskeé galerii v Brné.

Finalistky a finalisté letosniho jubi-
zemského ocenéni za mimoradné
vyraznou tvorbu v oboru vizualniho
umeéni pro autory do 35 let zde pred-
stavuji nové projekty vzniklé pro tuto
prilezitost.

Na zakladé pozitivni spoluprace se
Spole¢nosti Jindficha Chalupecké-
ho se spole¢nost Baumit rozhodla
opétovné podpofit talentované umél-
ce i v letosnim ro¢niku, a to rovnou
u dvou umeéleckych projektd. Pri
jejich realizaci vyuzily mladé umélkyné
stavebni materidly a bohaté odborné
zkusenosti tohoto vyrobce.

A Marie Lukacova

—

A Expozice Marie Lukdcové

Prvnim dilem je audiovizualni instala-
ce Marie Lukacové, ve které autorka
zkouma prebuijely kapitalismus v dobé
postupuijici ekologické krize z per-
spektivy broukd a parazitl. U druhé-
ho dila vyuzily autorky z uméleckého
uskupeni Comunite Fresca tradicni
femeslo, a to vysoce aktualnim a za-
roven vergjné prospésnym zplisobem,
kdyz realizovaly fresky formou daru
v mistech plsobeni vybranych cha-
ritativnich a neziskovych organizaci.

~Jsem nesmirné rad, ze v letoSnim
rocniku jsme mohli, v dobé pfiprav-
nych pracich u obou dél, uplatnit nase
dlouholeté zkusenosti v daleko vét-
8 mite a byt jejich tvircum také od-
bornymi konzultanty. AC se to mozna
nezda, i realizace téchto uméleckych
del byly v nékterych fazich technicky
pomeérné narocné. S potésenim ale
mohu fici, Ze stejné jako v nasi kaz-
dodenni praxi na velkych stavebnich
realizacich jsme i zde, v nadhernych
prostorach Moravské galerie, vzdy
nasli spolecné vhodné feseni a dnes
se tak mizeme spolu s jgjich autorka-
mi radovat z celkového vysledku, “ fekl
na vernisazi Ing. arch. Karel Kladivko,
projektovy specialista spolec¢nosti
Baumit.

,Chtéla bych spolecnosti Baumit vel-
mi podékovat za spolupraci pfi tvorbé
svého soutézniho uméleckeho dila. Vy-
fesili jsme spolecné pomérné obtizné
prvky me instalace a vedle materialové
pomoci velmi oceriuji zejména odbor-
né poradenstvi z této strany,” doplnila
spolupraci finalistka Marie Lukacova.
.Moc si vazime technické podpory
Baumitu pri pfipravnych pracich nasf
expozice. Velkym prinosem pro nas
bylo ziskani novych zkusenosti s ma-
terialy této spolecnosti pfi stavbé umeé-
lecké expozice. Rozhodné tyto zkuse-

~

A Umeélecké uskupeni Comunite Fresca

nosti vyuzijeme v nasi praci na dalsich
freskdch, které jsou hlavnim prvkem
nasi cinnosti,” zminily pfi otevieni vy-
stavy ¢lenky uméleckého uskupeni
Comunite Fresca — Dana Balazova,
Markéta Filipova a Marie Stindlova.

A Expozice Comunite Fresca

Slavnostni vyhlaseni laureatky Ci lau-
reata Ceny Jindficha Chalupeckého
2019 a vitéze Divacké ceny Ceskych
center probéhne 6. prosince 2019
v kiné Metropol v Olomouci v ramci
Festivalu PAF. Laureata vybere mezi-
narodni porota slozena z predstavite-
lek a predstavitelll prednich mezina-
rodnich uméleckych instituci.

Vystava Cena Jindficha Chalupec-
kého 2019, porfadana SpoleCnosti
Jindficha Chalupeckého ve spolu-
praci s Moravskou galerii v Brné,
se uskutecnuje za finan&ni podpory
Ministerstva kultury, Magistratu hlav-
niho mésta Prahy a J&T Banky.
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A Letecky pohled na areél

Areal terminalu Horni nadrazi
v Karlovych Varech

Ing. arch. Petr Franta

CKA, OAQ, AIA. Studoval na Fakult&
architektury CVUT v letech 1966-1972.
Od roku 1977 Zil v kanadském Montrealu,
kde mu byl uznan titul Master of
Architecture. Je ¢lenem Order of Architects
of Quebec. S J. Ogdenem zalozil v Mon-
trealu v roce 1985 kancelar Ogden Franta
Architects. Roku 1986 pracoval v asociaci

s newyorkskym architektem, od roku 1989
je registrovan ve statu New York. V roce
1990 se stal ¢lenem Architekten Kammer
Nord Rhein Westfalen v Diisseldorfu. Roku
1991 zaloZil s M. Brixem architektonicky
atelier Brix & Franta Architekti, v némz navrhli
Termindl | Letiste Vaclava Havla. Roku 1997
ustavil studio Petr Franta Architekti. Drzitel
nékolika Grand Prix za architekturu. Cesky
Institut informatiky, robotiky a kybemetiky
CVUT v Praze je ocetiovan v CR i zahranid.
E-mail: petrfranta@petrfranta.eu
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V patek 6. zari 2019 byla slavnostné oteviena
posledni etapa komplexni prestavby termina-
lu Horni nadrazi Karlovy Vary. Béhem deseti
meésicl byla v pfednadraznim prostoru zrekon-
struovana vozovka véetné prijezdové komunikace,
vznikly nové chodniky, schodisté, nastupisté
pro autobusy a Sedesat dva parkovacich mist.
Stavebni upravy zahrnovaly také rekonstrukci
opérné zdi, vybudovani kanalizace a drena-
Ze. Vyraznym prvkem prostoru je zcela nové
verejné osvétleni. Prostor byl doplnén o mo-
derni mobiliar véetné pristireSku pro umisténi
kol. Pribude také verejna dobijeci stanice pro
elektromobily. Finalni podobu prostoru doda-
vaji sadové upravy.



Historie Horniho nadrazi

K mohutnému rozmachu lazenstvi v Karlovych Varech ve druhé
polovingé 19. stoleti prispelo zejména napojeni mésta na evropskou
Zelezniéni sit v roce 1870 a s tim spojené vybudovani vystavniho
nadrazi. Provoz mezi Karlovymi Vary a Chebem byl na Hornim né-
drazi slavnostné zahéajen 19. zéfi 1870. Od tohoto roku Zeleznice
umozriovala snadnou dopravu lazeriskych hostl do mésta.

Dne 9. prosince 1871 ve 3 hodiny 33 minut odpoledne pfijel na
nadrazi prvni osobni vlak z Prahy. Tim byla trat Cheb — Karlovy
Vary — Praha oteviena pro vefejnost. Zprovoznéni trati bylo osla-
veno banketem v karlovarském
Lazeriském domeé Windsor. Stalo
se tak brzy po otevreni prvni-
ho vinohradského tunelu, kdy
z prazského nédrazi cisafe Fran-
tiska Josefa I. dne 19. zari 1871
tunelem slavnostné projel prvni
parostroj s knizetem Karlem
Schwarzenbergem na palubé.
Ve tricatych letech minulého sto-
leti byl na nadrazi natacen film Tri
vejce do skla s Vlastou Burianem
v legendarni trojroli.

Na konci 2. svétové valky —
19. dubna 1945 - vSak bylo pu-
vodni nadrazi vybombardovano

V Areél od jihozapadu (vizualizace)

A Historicky pristresek, duben 1945

spojenci, ttmér zédzrakem se zachoval hodnotny litinovy pfistfesSek
s vytvarnymi prvky.

Zacatkem padesatych let byla vybudovana provizorni vypravni
budova. Nadrazi a jeho okoli bylo béhem let prozatimné obnoveno,
nicméné chatralo a stalo se ostudou svétovych lazni.

Urbanni souvislosti, navazujici projekty

Horni néadrazi je situovano na levém bfehu Ohre ve vzdalenosti
necely kilometr od historického centra Karlovych Varu. Lezi na trati
Ustf nad Labem — Karlovy Vary — Cheb (takzvana Podkru$nohorské
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A Pohled na vypravni budovu s lavkou

A Prahled dvoranou k podchodu na nastupisté

magistrala) a je vychozim bodem pro trat Karlovy Vary — Maridnské
Lazné. V ramci rekonstrukce bylo nutno upravit jeho kolejisté. Ve
spadové oblasti nadrazi je téz sidlisté Rdzovy vrch na severu a sidlisté
Bohatice na vychodé tzemi. Z téchto skute¢nosti vyplyvaji navazujici

krajské a méstské projekty:

M nova vypravni budova pro Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC),

Ceskeé drahy:;

M demolice zchatralé nadrazni budovy;

M nové reSeni prostoru prednadrazi zahrnujici méstskou hromadnou
dopravu i pési z lazeriského centra, okolnich sidlist a ¢tvrti Rybéare
se zachytnym parkovistém — pro mésto Karlovy Vary;

B noveé fesSeni nevyhovuijici stavajici lavky pro pési propojujici ¢ast mésta
s nadrazim, pfednadrazim a centrem — pro mésto Karlovy Vary (navrh
a realizace stavby lavky pres Horni nadrazi viz Stavebnictvi 08/2019);

M nové kolejisté SZDC a s nim souvisejici napojeni podchodu na

perony nového kolejisté;

M novy 28 m vysoky stozéar antény sdelovaci technologie zajis-
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A Pddorys patra s dopravni kancelarf
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tujici rychlostni datovou komu-
nikaci s technologii SZDC pro
celou trat.

Architektonicky navrh
nové vypravni budovy

Na misté staré provizorni vy-
pravni budovy je navrZzena nova
stavba Horniho néadrazi, splfiujici
souc¢asné naroky na provoz néa-
draznich budov. Architektonicky
vzhled nové budovy je soucasny,
odpovidajici pozadavkim 21. sto-
leti. Nové dvoupodlazni stavba je
zasazena do svaZitého terénu se
vzrostlou zeleni, smérem k centru
mésta ma organicky tvar. Ustied-
ni vefejnou ¢ast tvori prosklend
dvorana s hornim svétlem pres
obé patra, propojena prosklenym
vytahem a Ustfednim velkorysym
schodistém, kde Uroven pfizemi
navazuje na prostor prednadrazi,
v patfe je hala s pokladnami CD
Centra a s pfimym pfistupem na
prvni peron.

Verejny prostor dvorany, s proskle-
nym zastfeSenim v pasu o Sifce
12 m, je vzdusSny, plny denniho



AUTOBUSOVY TERMINAL
PREDNADRAZI

STOZAR TELEMATIKA

‘
VYPRAVNi BUDOVA
CD CENTRUM
NASTUPISTE 1

4

A Rez vypravni budovou s podchodem a pfednédrazim

svétla, sou€asny a zaroven reprezentativni. Pfehréati prostoru zabra-
fiuje sklo propoustéjici pouze 40 % sluneéniho zareni.

Ve dvorané je obcerstveni, kavérna, hygienické zafizeni a pristup do
technologické ¢asti, fidici provoz celé trati. Nad prostorem dvorany
jsou v patre propojeny ,leticim” mustkem dvé dvoupodlazni admi-
nistrativni 8asti budovy véetné zazemi CD Centra.

V dal$i fazi vystavby byl vybudovan podchod, vedouci z dvorany na
perony. Casti nadrazi tak byly vhodné propojeny s prednadraznim
prostorem v jeden harmonicky celek.

V budové je rovnéz umisténa sdélovaci technologie s fizenim sta-
nice, dopravni kancelare Ceskych drah, vypravéiho, kancelarska
¢ast SZDC a &ast zabezpedovaci technologie, ktera je potfebna
pro plynuly a bezpeény provoz zelezniéni stanice. Stavba ma aero-
dynamicky tvar, pfihodny také k odvadéni vody ¢i snéhu. Vyuziva
terénni viny k dosazeni U¢inku jak funkéniho, tak vytvarného.
Pod stavbou probiha vyrazny zlom Unosného podlozi, stavba je
proto zaloZena na Sedesati dvou vrtanych pilotach délky 6-10 m.

V Prednédrazi s vypravni budovou, no¢ni osvétleni

NASTUPISTE 2

A Pohled na vypravni budovu a na historicky pristreSek
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A Fontédna

Komplikaci pfi stavbé bylo pazeni stény stavebni jamy sousedicf
s kolejistém, bylo pouzito do¢asné kotveného zédporového pazeni.
Prizemi tvori sténovy systém z litého Zelezobetonu. Konstrukei
patra nosna ocelové konstrukce systému navzajem provazanych
ortogonalnich a radiélnich prihradovych vaznic, kryté izolovanym
plechovym plastém. Stfechu a stény prosklené dvorany tvori zaskli-
vaci systém kotveny na ortogonalni systém plnosténnych vaznikd.
Plast je koncipovan s ohledem na mistni povétrnostnia klimatické pod-
minky. Jeho technické feSeni véetné izolaci a statiky konstrukcf i tech-
nologického vybaveni je navrzeno s diirazem na nizkou energetickou
naro¢nost budovy. Vétrani haly vyuziva pfirozeného proudéni vzduchu
rozdilem vysky jiznich a severnich dvernich otvort a v dobé extrémnich
teplot pozarniho odvétrani ve sklenéném stropu. K ochlazovéani v [été se
vyuziva studeny vzduch z podchodu a no¢ni dochlazovani otevienymi
okny ve sklenéném stropé. Prostor ¢ekarny se v zime vytapi teplovzdus-
nym vytapénim. Zbytek haly je temperovan ze sousednich kancelaria ze
zazemi nadrazi. Cely objekt nadrazni budovy je bezbariérovy.
Nevyhovujici stary stozar pro antény ¢asti sdélovaci technologie byl
nahrazen novym.

Samostatnym Ukolem byla repase historického litinového pristfesku
a jeho umisténi vyhovujici sou¢asnym evropskym normam, pfi
respektovani jeho historické hodnoty z hlediska pamatkové péce.

Prostor prednadrazi

Nedilnou soudasti terminalu je nové Uprava prednadrazniho prostoru.
Architektonicky névrh resi dopravni, materialové, designové a krajinar-
ské ztvarnéni véetné osvétleni a rekultivace zelené. Dilo je vysledkem
spoluprace atelieru PETR FRANTA architekti &asoc., spol. sr.o., s karlo-
varskou projektovou kancelafi Inplan CZ s.r.0. a svym pojetim reflektuje
funkénf rozdéleni prostoru jak po materialové, tak designové strance.
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Komunikaéni pater

Linie podél svahu Zelezniéniho néspu je pojednana velkoforméatovou
zulovou dlazbou, ktera navazuje na shodné materialové provedeni
nastupniho prostoru vypravni budovy a jeji dvorany. Tato komunikaéni
linie je pfirozené podporena obnovou stromové aleje, doplnénim
o designové prvky verejného osvétleni a méstského mobiliare — la-
vicek, odpadkovych kosu a informaénich prvka.

Cast prednadrazi pro navazujici dopravu

Cést prednadrazi pro navazuijici autobusovou a individudlni dopra-
vu (taxi, K+R) pak plynule navazuje. Mista stani taxi, automobill
a zastavovani autobusU jsou vydldZdéna vyziskanou repasovanou
mistni Zulovou dlazbou. Zulové kostky byly také pouZity pro akcen-
taci a psychologické uprednostnéni mist pfechazeni vozovky chodci
pred automobilovou dopravou, zvlasté pred vstupem do nadrazni
budovy.

Autobusova nastupisté terminalu

Tato nastupisté jsou ve své nejfrekventovanéjsi ¢asti kryta oceloskle-
nénymi pristfesSky z tvrzeného skla neseného ocelovou konstrukef
jednoduchého, vzdusné elegantniho designu. Pochozi plochy na-
stupist jsou zaroven tvoreny velkoformétovou zulovou dlazbou tak,
aby bylo zajisténo pohodiné uzivéani a zéroven se dosahlo vyrazové
koherence a architektonické gradace celého Uzemi smérem k nové
vypravni budové.

Spole¢né s budovanim autobusovych nastupist byla upravena podél-
na opérna zed nad prijezdovou komunikaci od centra mésta. Kromé
lokalnich sana¢nich oprav byl upraven celkovy vyraz vyménou zabra-
dIi pri vrcholu zdi bezprostredné navazujici na autobusové nastupiste
a zalozenim vegetacniho pruhu popinavé zelené pfi paté opérné zdi
(pFisavnik triprsty), ktery je vymezen obrubnikem a kryt kacirkem.

Parkovisté osobnich automobilt

Parkovisté ve vychodni ¢&sti ma mista pro automobily feSena opét
z vyziskanych Zulovych kostek, pojezdné plochy jsou z ¢ervené
probarveného asfaltu upozorfiujiciho fidi¢e na zklidnény dopravni
rezim. Na rozhrani parkovis§té a mistni komunikace jsou v rozsire-
nych plochéach chodnikd umistény stojany na kola, které zarover pini
funkci usmeérnéni pohybu chodcl pfi prechazeni prejezdu. Ostrivky
pro pési ve stfedu plochy jsou opét freseny velkoformatovou dlaz-
bou, stejné jako chodniky pri jiznim okraji parkovi$té navazujici na
pési trasu do mésta a navazujici na sklonity bezbariérovy pristup
na autobusové nastupisté. Tato rampa je pohodIng;si alternativou
schodisté umisténého v navaznosti na prfechod ve sméru od cen-
tra mésta, velmi dobre slouzi i pro cestujici s kufry opatfenymi
kolecky.

Navrh zelené, krajinarské tpravy

Stavajici lipova alej byla, zejména z dlvodu Spatného zdravotniho
stavu stromU vétSinou zpisobeného nevhodnym fezem, nahrazena
novou vysadbou alejovych stromd (javor stfibrny/Acer saccharinum,
na ostrlvcich u parkovi$té javor Eerveny/Acer rubrum) odolnych vaci
mestskému ovzdusi, které dobre snaSeji teplotni rozdily a netrpi
Zadnymi vyraznéjSimi chorobami a skddci.

Ostatni zelené ostrivky jsou osazeny ptdokryvnymi kefi. Popinavou
zeleri opérné zdi pfi prijezdu k Hornimu nadrazi tvori prisavnik tiprsty/
Parthenocissus tricuspidata. Fontana, symbolizujici lazeriské viidlo,
vité cestujiciho po opusténi nadrazni haly.

Osvétleni
Verejné osvétleni prednadrazniho prostoru je prevazné rfeseno de-
signovymi ty¢ovymi lampami se Skéalovatelnymi svételnymi zdroji



LED, v dopInéni nékolika dal$imi typy lamp. Vyrazné je zejména
zvyraznéni tocny ve stfedu prednadrazi tfemi desetimetrovymi sto-
Zary konického prifezu s barevnym nasvétlenim jejich Spici. Barvy
maji symbolizovat prestupni misto — terminal, kde se prolinaji rizné
druhy dopravy; ¢ervena symbolizuje prostfedky méstské hromadné
dopravy, zelend ekologickou cyklistickou dopravu a modré je barvou
Zeleznice.

Ty€ové lampy jsou navrzeny promeénlivé vysky podle umisténi.
V prostoru komunikacni patefe pésich s javorovou alejf jsou navrzeny
ty€ové lampy vySky 3,6 m umisténé v rytmu aleje (7,5 m) mezi koruny
stromU. Na stfednim (patefnim) ostrove jsou umistény vyssitycové
lampy (4,8 m), ¢imZ je zvyraznéna osa a symetri¢nost celého reseni.
Prostor parkovi$té je pak ve stfedni ¢asti osvétlen dvéma vySsimi
solitérnimi lampami, opét v bilé barvé.

TyCové lampy pred vlastnim vstupem jsou rovnéz vyssi, svétlo je
sloZeno z Sesti smérovatelnych LED paneld. Tti z téchto panell jsou
opét v zakladnich barvach RGB (Cervend, zelena, modra) symboli-
zujicich prestupni uzel, v tomto pripadé také zvyraznujicich prostor
hlavniho vstupu do nadrazni budovy.

Pozadované intenzivnégjsi osvétleni v misté nastupist autobusovych
zastavek je vyfeSeno elegantnimi bodovymi svétly zapuSténymi do
hlavni podélné trubky v ose ocelové konstrukce pristreskd. (Obdobné
bylo feSeno také osvétleni lavky nad kolejistém, kde jsou bodové
lampy zapustény do ocelového madla zabradli.)

Mobiliar
V prostoru prednadrazi jsou umistény oboustranné i jednostranné

lavicky, Castecné z tropického dreva, tak, aby byla zajiSténa odolnost
a dlouha Zivotnost spolu s uzitnymi vlastnostmi.

Nocni osvétleni prednadrazi

Prednéddrazi s fontanou




Nocni osvétleni prednadrazi

Informacni tabule, s mozZnosti vyuZiti pro periodickou reklamu, jsou
umistény pred vchodem do budovy, pouze v mife zohledriujicf jejich
architektonicky okrajovou doplrikovou funkci.

Pred budovou i na autobusoveé zastavce jsou ukazatele s vyznacenim
smeérd k péti nejbliz§im méstskym ¢tvrtim v okoli.

V totoZném designu jsou v Uzemi rozmistény také odpadkové koSe.
Stojany na kola jsou soustfedény ve stredni ¢asti, pobliz pristfesku
na kola. Zahrazovaci sloupky jsou umistény podél obrub v mistech
nejvétsiho pohybu pésich.

Zakladni udaje o stavbé

Prostor prednadrazi pfed vypravni budovou
Investor: statutarni mésto Karlovy Vary
Navrh architektonického reSeni: PETR FRANTA architekti & asoc.,
spol. sr.o. — Ing. arch. Petr Franta, Ing. arch. Petr Sobotka, Ing. arch.
Stépan Sekera; Inplan CZ s.r.0. - Ing. Ota Rezanka, Ing. Radoslav Zach
Projektova dokumentace (DSP, PDPS, RDS): Inplan CZ s.r.o. —
Ing. Ota Rezanka, Ing. Radoslav Zach, Ing. Petr Kral, Ing. Lubor
Simek (statika), Drahomir Holoubek (elektro), Iveta Zbornikova (IC)
Vodohospodarska éast: KV ENGINEERING s.r.o. — FrantiSek
Prskavec
Autorsky dozor: Inplan CZ s.r.o., Ing. Ota Rezanka a kol., PETR
FRANTA architekti & asoc., spol. s r.o.
Fontana: Lentus agilis, spol. s r.o. — Ing. Libor Lovecek, Ing. Petr
Jerabek
Navrh krajinafskych Gprav: Vratislav Brabenec
Realizace: Sprava lazenskych park( Karlovy Vary
Zhotovitel: VIDEST s.r.o., hlavni stavbyvedouci Karel Bozdéch
Realizace: 09/2018-09/2019
Investiéni naklady: 36 mil. K&

Modernizace ZST Karlovy Vary
Obsahuje dvé stavby:
1. Modernizace ZST Karlovy Vary - vypravni budova
Investor: Ceské drahy, a.s.
Projektova dokumentace (DUR, DSP): PETR FRANTA architekti
& asoc., spol. s r.o.
Autor: Ing. arch. Petr Franta
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Spoluprace: Ing.arch. St&pan
Sekera, Ing. arch. Petr Sobotka,
Ing. arch. Jakub Volka, Ing. arch.
Lucie LaStovickova

Stavebni povoleni: 12/2011

Zmeéna vlastnika budovy, novy
investor

Investor: Sprava Zelezniéni do-
pravni cesty, s.0.

Projektova dokumentace (zmé-
na DSP,RDS): SUDOP PRAHAa.s.
HIP: Ing. Jana Ptackova (AD)
Dokumentace zmény: PETR
FRANTA architekti & asoc., spol.
S Tr.0.

Autor: Ing. arch. Petr Franta
Spoluprace: Ing. arch. Stépéan
Sekera, Ing. arch. Petr Sobotka,
Ing. arch. Jakub Volka, Ing. arch.
Lucie LaStovickova

Statické fesSeni: MATEJKA
Engineering s.r.o., Ing. Miroslav
Matéjka

Profese: KV engineering spol. sr.0., Ing. FrantiSek Prskavec, koordinace
VZT: Ing. Jan Farka

Zajisténi koordinace projektu a inzenyrské ¢innosti: SUDOP
PRAHA a.s.

Realizace: 06/2015-03/2017 (uvedeni do zkuSebniho provozu)

2. Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni éast

Investor: Spréava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0.

Projektova dokumentace (DUR, DSP [RDS]): SUDOP PRAHA a.s.
HIP: Ing. Véclav Marvan (dokumentace), Bc. Jan Taske (AD)
Zhotovitel: STRABAG Rail a.s.

Realizace: 02/2017-04/2018

Celkové naklady stavby: 716 721 628 K&

Schvaleny prispévek EU: 532 410 543 K¢

english synopsis

The Upper Railway Station Terminal in Karlovy Vary
The final phase of the comprehensive renovation of the Upper Railway
Station Terminal in Karlovy Vary was ceremonially opened on Friday

6" September 2019. Over the course of nine months, the roadway and
access road in front of the railway station were renovated, and new
pavements, stairways, bus platforms and sixty-two parking spaces
created. The building works also took in reconstruction of a retaining
wall and construction of sewers and drains. Entirely new street lighting
is a significant feature of the space, which has been supplemented with
modern street furniture including a bicycle shelter. A public charging
station for electric vehicles is also to be added. The finishing touches to
the appearance of the space are to be provided by landscaping works.

klicova slova:
Horni nadrazi v Karlovych Varech, prostor prednadrazi, modernizace
Zelezni¢ni stanice Karlovy Vary, vypravni budova, stani¢ni ¢ast, lavka
pres Horni nadrazi

keywords:

the Upper Railway Station in Karlovy Vary, the space in front of the
railway station, modernisation of Karlovy Vary railway station, dispatch
building, station area, footbridge over the Upper Railway Station



inzerce

Produkty Kingspan Izolace jako reSeni pozadavkt
zateplovaci normy

Od 1. ledna ¢eka ceské staveb-
nictvi zdsadni zména - do zivota
bude uvedena norma, pozadujici
od novostaveb ,témér nulovou
spotiebu energie“. Jak nejlépe
naplnit pozadavky v oblasti te-
pelné ochrany budov? Aktualni
pozadavky kladené na energe-
tickou hospodarnost budov no-
vostaveb i rekonstrukci stavi Si-
rokou stavebni verejnost pred
zakladni otazky jak a hlavné jaky
izolant pouzit k dosazeni poza-
dovanych ¢&i doporuéenych hod-
not soucinitele prostupu tepla
konstrukci U.

Zmeény se na jedné strané dotykaiji
vyuziti obnovitelnych zdrojd energie
a souvisejici zpfisnéni pozadavkd
soucinitele prostupl tepla obalky
domu. V pfipadé rodinnych domd
plati, ze by mély mit maximalni spo-
tfebu zhruba kolem 70-80 kWh
na m? ro¢né, coz odpovida standar-
ddm nizkoenergetickych staveb.

Zakladnim dokumentem pro bu-
dovy s témér nulovou spotfebou je
smérnice Evropského parlamentu
a rady 2010/31/EU o energetic-
ké naro¢nosti budov. Na narodni
urovni Ceské republiky byla trans-
pozice nékterych pozadavk( evrop-
ské smeérnice, tykajicich se kontroly
a hodnoceni energetické naroc¢nosti
budov, provedena prostrednictvim
novely zdkona ¢. 406/2000 Sb.,
o hospodareni energii, ve znéni
pozdgjsich predpist a technicky
tyto pozadavky upresnuje prova-
déci vyhlaska &. 78/2013 Sb., ve
znéni vyhlasky &. 230/2015 Sb.
V roce 2018 byla smérnice
2010/31/EU novelizovana smérnici
2018/844/EU.

A ETICS s EPS

Pfirozena odpovéd na zpfisnéni
pozadavku lezi kromé spravného
navrhu zejména ve vybéru vhod-
nych materidld. Vybér kvalitni te-
pelné izolace dokaze splnéni po-
zadavkl normy vyrazné usnadnit.

Moderni izolace z fenolické pény
Dostat hodnotam uvedenych
v nové norme lIze i pouzitim kon-
vencnich izolantl, narazime vsak
na jejich velkou tloustku, jez je cini
ze strany architekt( a investord ne-
akceptovatelnou. A to nejen z es-
tetickych dlvodl. Efektngjsi reseni
mohou nabidnout inovativni pro-
dukty Kingspan lzolace dosahuijici
v této oblasti vynikajicich hodnot,
napriklad prémiové produktové rady
Kingspan Kooltherm®, kde je dosa-
zeno soucinitele tepelné vodivosti A
jiz od 0,020 W/m-K. Ve srovnani s ji-
nymi izolanty bézné staci pfi pouziti
Kingspan Kooltherm® K5 Kontaktni
fasadni deska a pfi konkrétnim poza-
davku na soucinitel prostupu tepla U,
témer polovicni tloustka izolace.

Mala tloustka desky Kingspan Kool-
therm® K5 Kontaktni fasadni deska
il pfedurCuje pro vyuziti v husté za-
stavbé, kde jsou mnohdy slozité

A ETICS s Kooltherm K5 Kontaktni fasddni deska

podminky pro pfirozené osvétleni
interiérd sluncem. Subtilni provede-
ni nadprazi a osténi okennich otvor(
vyplivajici z pouziti tenkého izolantu
zajistuje vetsi plochu pro priinik den-
niho svétla. Kingspan Kooltherm® K5
Kontaktni fasadni deska déle vyni-
ka skvélymi mechanicko-fyzikalnimi
parametry, jako je nizka objemova
hmotnost (35kg/m?), vysoka pevnost
v tlaku (= 100 kPa) i v tahu kolmo
k roviné desky (= 80 kPa ), rozméro-
va stabilita a odolnost proti pfirodnim
skldctm (plisng, hmyz, ptaci), ktefi
napadaji jiné stavebni izolanty.

Samostatnym tématem je vynikaji-
ci pozarni odolnost (tfida reakce na
ohen samostatné C, v systémech
ETICS B - s1, dO) ktera v kombi-
naci se splnénou pozarni zkouskou
dle CSN ISO 13785-1 umoziuije re-
alizovat ETICS az do pozarni vysky
objektu 22,5 m celoplos$né bez po-
zarnich pruhd.

Kingspan lzolace
www.kingspaninsulation.cz

Prameny:
https://stavba.tzb-info.cz/budovy-s-
-temer-nulovou-spotrebou-energie
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Nova stavba kostela sv. Vaclava

v Sazovicich

Ing. arch. Jan Vodicka

V roce 2016 dokongil studijni program
architektura a rozvoj sidel na Ustavu
architektury Fakulty stavebni VUT

v Brné. Ro¢ni zkuSenost studia

v Dansku uplatnil v diplomové préci
zabyvajici se revitalizaci brnénského
postindustrialniho prostredi (vedouc
préace Ing. arch. Tomas Pavlovsky, Ph.D.).
Po skole nastoupil do ateliéru Ing.
arch. Marka Stépana, kde spolupra-
cuje na cirkevnich stavbach.

E-mail: honza@atelier-stepan.cz

Moravska obec Sazovice ziskala po osmdesa-
tiletém usilovani o vlastni kostel svatostanek
navrzeny architektem Markem Stépanem. Vy-
tvarné pojaty chram pouta od svého dokonceni
v roce 2017 zaslouzenou pozornost. Za moder-
nistickym zevnéjSkem se prekvapivé nachazi
stavba s diirazem na tradic¢ni postupy a femesl-
né precizni detaily, na trvanlivé materialy, zato
vSak bez premiry sofistikovanych technologii.

Kostel sv. Vaclava byl realizovan podle projektu architekta Marka St&-
péna. V Sazovicich o stavbé vlastniho kostela uvazovali mistni katolici
jiz ve tricatych letech, vlivem nepfiznivych historickych udélosti se to
podarilo pred dvéma roky. Dlouha cesta od vize k realizaci dovedla
farniky k hodnotnému cili; jejich kostel je nejen navstévovan kiestany
z Sirokého okoli, ale zéroven je ocefiovan odbornou verejnosti z rad
architektd. Mimo jiné ziskal v soutézni prehlidce Grand Prix Archi-
tektl — Narodni cena za architekturu cenu v kategorii novostavba.
Na vyznéni stavby mé velky vliv §tastna volba mista v rdmci obce.
Investor nemél pozemek dopredu vybrén, spravnou pozici nasel az
ve spolupréci s architektem. Uzemni plan pro ob&anskou vybave-
nost stanovil ¢tyri rizné lokality, a pfestoze jedna z nich se jevila
jako nevyhodna kvli sloZitosti zakladani ve svahu pod silnici, pravé
tato byla pro své nezpochybnitelné urbanistické kvality architektem
rozpoznana jako nejlepsi.

Parcela se nachazi v misté rozsifeni ulicové navsi, kde se stykaji
cesty ze dvou smérd. Valcovéa stavba zaceluje prazdné misto v jadru
obce, oblymi tvary pomaha vystavét most mezi kompaktni fadovou
zastavbou podél hlavni silnice a mezi rozvolnénym prstencem domd
na severni strané. Z historickych map je patrné, Ze vybranéa poloha
kostela mUze byt vniména i jako pomysiné srdce staré zastavby.
Diky svazujicimu se pozemku — prevyseni je asi 4 m — vyrtsta hmota
z dynamického okoli. Pultové stfecha se zveda soubézné s terénem

< Stfedobod vesnické navsi v zapadnim slunci. Na pravé strané vysoké okno
presbytare a pod nim vstup do suterénu (foto: BoysPlayNice).

a v nejvy$sim misté vrcholi kfizem. Kostel uzavira nékteré dilezité
pohledové osy, a tak se i pfi pouziti minima estetickych prostfedk
stava silnou sakralni dominantou mista.

Sazovicky kostel ma kruhovy pldorys, coZ jej na jedné strané vy-
razné odliSuje od bé&zné profanni vystavby, na druhé strané je to
stale architektonicky umeéreny a ,Cisty” tvar. Interiér lodi vyuziva
genialné jednoduchy ovéreny princip starych kosteld, kde skrze okna
umisténa ve vysi, navic ¢asto pojednana vitrajemi, neni vidét ven.
Vznika tak do sebe soustifedény prostor bez rusivych vizualnich vliva
okoli. V Sazovicich se vyuziva k odstinéni primych pohledd okny lodi
a presbyteria tvarovani obvodového zdiva. Lapidarni valcova hmota
je vraznych vyskéach narusena konvexnimia konkavnimi prohnutimi,
coz je zésadnim a zapamatovatelnym vyrazovym prostredkem pro-
pujéujicim stavbé jeji jedinecnost. Tripodlazni vnitini prostor lodi se
dvéma Urovnémi klrl je definovan meékkymi organickymi krivkami
stén a modelovan odrazenym svétlem.

Architektonické feseni

Unavuje mé mluvit o Bohu, ja mu chci naslouchat, piSe Blaise
Pascal.

Architektonické reSeni zaloZzené na vyrazovém minimalismu dava
vyniknout umélecké vyzdobé. Slovo vyzdoba neni zcela presné, ne-
bot uméni je tu v intenzivnim vztahu se stavebni substanci a — jako
v Gesamtkunstwerk — spole¢né tvoii neoddélitelny celek. Architekt
St&pan oslovil vytvarnika Vladimira Kokoliu, profesora prazské AVU,
ktery pro interiér sazovického kostela nalezl esteticky kli¢ k po-
jednani zobrazujiciho uméni v jinak prisné abstraktni architekture.
Prostoru lodi dominuje trojice Kokoliovych kreseb prevedenych
do podoby reliéfu. Monumentalni trojice ndbozenskych motivi

=

A Situace
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A Pddorys suterénu

zpodobniuje sv. Vaclava, Pannu Marii a JeziSe Krista. Sv. Vaclav
a Panna Maria jsou vylesténé bronzové reliéfy vsazené do omitky;
stejné je feSeno ¢trnact zastaveni kfizové cesty. Ty svym drobnym
méritkem zvou k intimnimu prozitku Panova martyria. Mivaji-li

A Pddorys 1.NP

jiné kostely obrazy kFizové cesty rozmérné a dobfe rozpoznatelné
z dalky pfi procesich velikono¢nich poboznosti, v tomto pfipadé je
naopak nutné pristoupit k reliéfim do jejich tésné blizkosti. Kristus
zemftel pro mé —ja a On.

V Ikonicky pohled ze spodniho kuru do prostoru lodi a na vyvyseny presbytér; jemuZ dominuje osové umistény kiiz s reliéfem Krista (foto: BoysPlayNice)




A Vytvarny doprovod - ¢trndct zastaveni kiiZové cesty (foto: BoysPlayNice)

Domnivam se, Ze nejpUsobivéjsi je Kokoliovo zobrazeni Krista.
V hlavni ose presbytare je na sténé zaveéSen kfiz z Cirého skla, za
nim je v omitce — o odstin svétlej$i nez okoli — proveden reliéf Kris-
ta VzkriSeného jakoby pfichazejiciho skrze zed. Nejenom Ze je to
sofistikovana parafraze krucifixu, ale v prostredi kruhového kostela
s radidlnim usporadanim lavic — spolecenstvim ucednikd kolem
stolu Pané — nelze nevzpomenout Janovo evangelium: TéhoZ dne
vecer — prvniho dne po soboté — kdyZ byli u¢ednici ze strachu pred
Zidy shromédZdéni za zavienymi dvermi, prisel JeZis, postavil se
uprostred nich a fekl: Pokoj vam (Jan 20, 19).

Vzhledem k tomu, Ze kostely nejsou uréeny vyhradné pro konani
bohosluzeb, ale slouzi také jako duchovni centra pro komunitni se-
tkavani, byva pri nich urcity prostor vénovan témto ucelim. Svaty
Vaclav v Sazovicich je kostelem filidlnim a nemé faru, proto je spo-
le¢enskd mistnost prfimou soucésti kostela. Z terénni konfigurace
ve svahu vyplynulo provozni feSeni se dvéma nezavislymi vstupy
v rliznych Urovnich. Hlavni prostor lodi s presbytarem a dvéma klry
je pres predsin (nartex) pristupny z dlazdéného plata navazujiciho
na chodnik podél hlavni ulice — pokra¢ovani néavsi. O Uroven nize
je Caste¢né zapustény suterén se spole¢enskym salem, ¢ajovou
kuchyrikou, toaletami a provozné-technickym zazemim. Do sélu se
vstupuje pldorysné zakfivenou chodbou, ktera se odviji podobné
jako Fibonacciho spirdla na ulitach morskych korysa. Na jejim konci
je masivni kruhovy sloup vymezujici geometricky stred dispozice.

Materialy

Zvenku i zevnitt je kostel omitnut — jadrové omitky jsou vapenoce-
mentové, na nich je nanesen vépenny mikrostuk. Omitky jsou za
mokra zdrsnéné kostétem, coz v detailu na fasadé vytvari nepravidel-
nou strukturu malého méfitka a zajimavy protipél dokonale hladkych
ploch drevénych dvefi a zaskleni oken. V interiéru zase — o néco
méné hrubé — omitky kontrastuji s litymi cementovymi podlahami
a drevénym mobilidfem. Navaznosti rliznych materiald jsou vétSinou

"y

feSeny bez pfechodovych krycich list ,, pouze” femesiné dobre zvlad-
nutym dotazenim jednoho povrchu k druhému. Takto jsou napfiklad
feSena velkd okna zasklena do podomitkovych nerezovych thelnikd,
proto se okna projevuiji jen jako ¢ista plocha skla bez viditelnych ramda.
Podobné elegantné plsobi osazeni rdmovych zéarubni do otvor(
ve sténéch z pohledového monolitického betonu. Hladky beton,
Uzka stinové drazka, presny truhléaisky vyrobek slicovany s povrchem
stény. Nic navic.

Estetizovany stavebni detail je zde typicky minimalisticky naro¢ny
a neodpousti nepfesnosti. Jakékoli geometricka odchylka se okamzi-
t€ propisuje na povrch bez moznosti korekce. Je ovsem spravedlivé
podotknout, Ze si vétSina femesel s nesnadnym ukolem realizovat
tuto oblou stavbu poradila dobre.

Konstrukcni feseni

Objekt je zaloZen na Zelezobetonové desce proménné tloustky
300-400 mm z monolitického vodostavebného Zelezobetonu, pod
niz je proveden Stérkopiskovy podsyp tl. 100 mm. ZvySeni tloustky

V Zabradli kiru navazuje na horni hranu nadpraZi jednoho okna viomeného
dovnitr* lodl, v urcitém misté tak dochazi k tecnému dotyku vnitini plochy
s obvodovou sténou (foto: archiv Atelieru Stépan)




A Nika pro madlo v pohledovém betonu na schodisti (foto: archiv Atelieru
Stépan)
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desky ma podobu limce po obvodu v Sifce 1,8 m. Rovnéz obvodové
stény 1.PP — které jsou z ¢asti pod Urovni prilehlé zeminy — jsou
monolitické Zelezobetonové. Suterén je proveden z vodostavebného
betonu, navic je cely pojistné preizolovan modifikovanymi asfaltovymi
pdasy na prizdivce. Stropy vSech podlazi jsou monolitické, neziidka
pohledové. RozSiteni stropnich konstrukci tvofi také preklady nad
otvory ve vnitfnim i vnéjSim zdivu. Po celé vySce prochézi krajem
dispozice podkovovité schodisté, které je véetné vSech podest také
z pohledového betonu. Zajimavy a na provedeni nédro¢ny je detail niky
pro madlo, kterd kolem schodi$té stoupa po prostorové kfivce a je
celd vybednéna v pohledovém betonu.

Obvodové zdivo nadzemnich podlazi je z keramickych blokl Heluz
STItl. 500 mm, je ztuzeno Zelezobetonovymi vénci, piliti a sténovymi
pravlaky. Mezery mezi cihlami vzniklé kvili malému poloméru zakfi-
veni stén jsou vypInény izolacni PUR pénou. Zdivo z blokd neni déle
tepelné izolovano, vénce jsou preizolovany 80 mm XPS. V sendvici
obvodovych stén suterénu je viozeno 150 mm XPS.

Stfecha je pultova, s vaznikovou nosnou konstrukci, skladba je jed-
noplastovéa s 240 mm EPS. Jako tepelna izolace vSak funguje také
vzduchovy pol$tar v prostoru krovu. Krytinu tvori UV stabilni mPVC
félie; od plvodniho zdméru zasypat folii kacirkem bylo jiz ve fazi
projektové pripravy kvili velkému sklonu upusténo.

Technické reSeni

Objekt je vytapén plynovym kotlem s nizkoteplotnimi rozvody v podla-
hach. Vzhledem k vyjimce ze zékona platné pro sakrélni stavby nebylo
nutné stanovovat tridu energetické narocnosti budovy. Vzhledem k na-
razovosti ve vyuziti, a tedy nutné dlouhé dobé (nejisté) navratnostiin-
vestice nebylo od zacatku uvazovano o alternativnich zdrojich energie.
Na druhou stranu v§ak stavba vyhodnym pomérem pinych a proskle-
nych ploch — kterych je minimum - nevyzaduje v horkych obdobich
strojni chlazeni. Z tohoto pohledu je provoz ekonomicky/ekologicky,
podobné jako historické priklady tradi¢niho stavitelstvi, které sice ne-
vyuzivaly tepelna cerpadla, zato vSak v Iété nepotiebovaly energeticky
naro¢né chlazeni.

K zajisténi dostatku ¢erstvého vzduchu pro az 210 véficich
je v prostoru krovu instalovana vzduchotechnické jednotka
podtlakového vétrani.

V kostele jsou na spodnim klru instalovany varhany. Prostor lodi
je akusticky upraven instalaci dvou rezonatort v obvodové sténé
kostela pro zachycovani tonl vysokych a strednich frekvenci — nik
vyplnénych akustickou vatou a opatrenych obkladem SDK, respektive
drevénymi deskami. Déle je v lodi navrzen akusticky pohltivy strop,
vyplnény mineralni vatou v ro$tu a opatfeny zaklopem drevénymi
latémi. Po obvodu stropu jsou rozmistény prvky pro zachyceni ton(
s nizkou frekvenci. Vytvarny prvek béleného latovani seskladaného
do ornamentu okolo ,boZiho oka” stfesniho svétliku tak v sobé
nese i nenahraditelnou funkéni napln. Vysledny velmi dobry efekt je
podporen také geometrickou sloZitosti prostoru, v némz se zvuk pfi-
rozené odrazi do rznych smérl a utlumuje se. Tak je v kostele dobre
Uspésné poradaji varhanniivokalni koncerty. V suterénnim sale zatim
mohou nerusené probihat setkdni mistni komunity a stavba se stava
skuteé¢nym duchovnim a kulturnim stfedobodem jedné moravské vsi.

Zaver

Sazovicky kostel zasvéceny obecnimu patronu, svatému Vacla-
vovi, je dustojnym dokladem Urovné soucasné ceské sakralni



architektury. Dilo mohlo vznik-
nout jen diky Stastné spolupraci
vizionarského investora s archi-
tektem, jenz dostal pfi navrho-
vani plnou divéru. Je krasnée
vidét v chramové predsini vy-
stavenou desku s dlouhou fa-
dou jmen lidi a firem z blizkého
i vzdaleného okoli, ktefi na
stavbu pfispéli. A to jsou na ni
uvedeni pouze ti nejvétsi donéa-
tori. Drobnych darl se vybralo
po stokorunéach a tisicikorunach
nasobné vice. Kostel byl po-
staven diky nepolevujici snaze
mistnich ob¢and, ktefi se svého
cile dokazali drzet po desetileti.
Ve veduté obce tak vznikla no-
vodoba dominanta, jejiz smysl je

nadc¢asovy. M A Strop s kruhovym svétlikem prechazejicim do trojuhelniku. Akusticky podhled dodrzuje orientaci lati sméry jeho
stran, zdroveri jsou v ném umistény reflektory scénického osvétleni (foto: BoysPlayNice).

V Vaélcova hmota kostela s konvexnimi a konkavnimi prolomenimi povrchu.
Soucasti opérné zdi v popredi mélo byt podle pivodniho projektu
i schodisté propojujici obé trovné venkovnich prostranstvi (foto:
BoysPlayNice).

Identifikaéni idaje stavby

Autor, zodpovédny projektant: Ing. arch. Marek St&pan
Vytvarny doprovod: prof. Vladimir Kokolia

Projektant statiky: Ing. Petr Hladik

Investor: Spolek pro vystavbu kostela v Sazovicich
Zhotovitel: Stavad s.r.o0.

Projektova dokumentace: 2012-2015

Realizace: 2015-2017

Zdroje:

[1] Technické zprava dokumentace pro provadéni stavby (Atelier
St&pan, 2014).

[2] RONCHI, Ermes. Klicové otazky evangelia: meditace pronesené
pri duchovnich cvi¢enich pro papeZe Frantiska a fimskou kurii.
PreloZil Jaroslav BROZ. Praha: Paulinky, 2017. Plamen Ducha.
ISBN 978-80-7450-248-4.

[3] STEPAN, Jan Marek. Pribéh jednoho kostela aneb O kostele
svatého Vaclava v Sazovicich pohledem architekta. Spolek pro
vystavbu kostela sv. Vaclava v Sazovicich ve spolupraci s Atelie-
rem Stépan, s.r.o., 2016, ISBN 978-80-270-0488-1.

english synopsis

The New Church of Saint Wenceslas in Sazovice
Sazovice church, consecrated to the patron of Sazovice Saint
Wenceslas, is worthy testimony to the standard of contemporary
Czech sacral architecture. The artistic design of the church has
attracted the attention it deserves since its completion in 2017.
Behind the modernist exterior lies a work with an emphasis on
traditional methods, precise artisan details and durable materials,
with no excessive sophisticated technology.

kliéova slova:
kostel sv. Vaclava v Sazovicich

keywords:
the Church of Saint Wenceslas in Sazovice
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S maltou HELUZ SIDI je zdéni z brouSenych

cihel jednoduché jako malovani

=% HELUZ

Vezmeéte do ruky kybl s valeCkem
a muzete malovat — anebo taky
zdit obvodové stény nebo vnitini
pricky. Tak jednoduché bude diky
inovativni novince, predem pfipra-
vené silikatové-disperzni malté
HELUZ SIDI, zdéni z brousenych
cihel HELUZ.

A S tekutou maltou HELUZ SIDI je zdéni jednoduché
Jjako malovani

LHELUZ SIDI je pfedem pfipravena
silikatové-disperzni malta pro tenko-
vrstvé zdéni. Mizeme si ji predstavit
jako hustsi barvu na malovani. Je
to z vyroby namichana smés, nic
se do ni uz na stavbé nepridava,
takze odpada riziko jejiho znehod-
noceni neodbornou upravou, jako je
LI
L

pfidani nesprav-
ného mnoZzstvi
vody do sypké
cementové mal-
ty. Staci otevrit
kyblik s maltou
HELUZ SIDI, po-
nofit systémovy
valeCek a mohu
nanaset maltu
na cihly a zdit.
Jedna se o no-
vou technolo-
gii zdénli, ktera zajisti deklarované
technickeé parametry vysledné kon-
strukce bezné dosazitelnym usi-
lim na stavbé,” popisuje jednodu-
chost zdéni s novinkou HELUZ SIDI
Ing. Pavel Heinrich, produktovy ma-
nazer spolec¢nosti HELUZ. S maltou
HELUZ SIDI se stavba zjednodusi
a urychli, protoze nanaSeni malty
valeCkem je jednoduché jako malo-
vani. Brousené zdivo vSak vykazuje
obdobné vlastnosti (mechanické,
tepelnétechnicke, akustické, trvan-
livostni) jako u cementové tenko-
vrstvé malty.

"_-—

A NandSeni malty HELUZ SIDI se provadi systémovym véleckem.
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A HELUZ SIDI se nanasi rovnomérné (do kfize), aby pokryl vSechna vnitini
i obvodovd zebra v loZné plose cihly.

Zednik bude mit dostatek ¢asu

na osazeni cihly na nanesenou
maltu HELUZ SIDI

Malta HELUZ SIDI je tenkovrstva zdi-
ci malta s pojivem na bazi vodniho
skla a alkalivzdorné polymerni disper-
ze pfipravena k okamzitému pouziti.
Ma vynikajici smacivost k cihelnému
stfepu a dostatecny otevreny Cas pro
naneseni malty, ulozeni cihel a jejich
rektifikaci ve zdivu. Po naneseni se
voda odpafi, resp. nasakne do cih-
ly, malta HELUZ SIDI vytvrdne a diky
vodnimu sklu je pevna a chova se ob-
dobné jako cementova malta. PIno-
hodnotné zpevnéni spoje v béznych
klimatickych podminkach nastava
do 7 dnl, cozZ je 4x kratsi doba nez
u bézné pouzivanych malt! Zdeé-
ni je mozné provadét pri teplotach
(prostredi i zdicich prvkd) nad 1 °C.
Maltu HELUZ SIDI Ize nanaSet na
lozné plochy brousenych cihelnych
blok( Heluz v dostatecném ¢asovém
predstihu. Celkovy ,otevieny Cas”
je 10 minut. A nasledné do dalSich
5 minut je mozné ulozit cihelny blok
HELUZ do kone¢né pozice ve zdivu.
Cas pro naneseni malty a uloZeni cihel
je tedy zhruba dvojnasobny oproti
cementovym tenkovrstvym maltam.

http://www.heluz.cz/sidi/
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Pouziti celulozy pri strojnim odsolovani pamatek,
historickych objektt a cihelného zdiva

Aplikace celulézovych vilaken za-
sahuje do mnoha obort a je zalo-
zena na vynikajicich vlastnostech
tohoto pfirodniho materialu. Po-
mérné velmi znamou skute¢nosti
je i pouziti téchto viaken pfi ¢Cis-
téni, zejména pak odsolovani riz-
nych typ( kamennych konstrukci,
i pfi odsolovani cihlového zdiva.

Jedna se zejména o odsolovani vodou
rozpustnych soli. Vlivem zmén klima-
tickych podminek, extrémnich rozdildi
v teplotach a vihkosti vzduchu, zméné
pldni vinkosti nebo privalovych destu
zpUsobujich povodné, je ¢asto histo-
rické zdivo a predméty vystaveno vét-
Simu zatizeni nez v minulosti.

'.”'-."-' 4; i
A Ruéni nandseni odsolovacich obkladi z celulozy je

vhodné pro mensi plochy. Je to pomérné pracné
a vyZaduje to znacnou miru peclivosti v detailech.

Pozadavky na odsolovani se objevu-
ji v SirSim meéfitku. Soli, které pfi pfi-
padném Spatném ru¢nim naneseni
odsolovacich smési v detailech z0-
stanou, jsou pak rizikem poskozovani
jemnych detailll pamatek pri jakych-
koliv zménach vihkosti. Na zékladé
zkuSenosti firmy vyrabéjici celuldzova
vldkna jiz fadu let bylo navrzeno na-
stfikové zafizeni pro systém nanase-
ni odsolovaci vrstvy z celulézovych
vlaken. Jedna o metodu velmi rych-
lou a pfilnavost vliakna k podkladu

A Strojni ndstfik odsolovacich obkladii z celulozy je
vhodny pro clenité povrchy s mnoha detaily. Je vy-
razné méné pracnou metodou s vynikajicim pokry-
tim. Rychlost je mnohondsobné rychlej$i nez pri
ruénim nandseni.

je mnohem ucinngjsi. Zachova se
tak naprosto rovnomérna objemova
hmotnost v celé nanasené vrstve.

To pfispiva k dobrému hospodareni
s vihkosti a k lepSimu ,,savému efek-
tu” nanesené odsolovaci vrstvy. Na-
nesenim odsolovaci vrstvy 15-30 mm
se zona vyparovani a hromadeéni solf
posune mimo oSetfovany povrch
a soli se tak hromadi v odsolovaci
celuldzové vrstve. Ta se po procesu
(cca 3-4 dny dle rozsahu) nasledné
sejme. Vzhledem k rychlosti a snize-
ni naklad® na aplikaci vrstvy je rov-
néz mozné aplikovat nastrik ve dvou,
tfech nebo i Ctyfech opakovanich
a dosahnout tak optimalnich finalnich
vysledk{. Vlastni provadéni probiha
strojnim zafizenim. Odsolovany po-
vrch by mél byt pfedem zbaven necis-
tot, a pokud neni soudrzny, tak oSet-
fen néjakym typem mikrokrystalickeé-
ho difuzné otevieného nastriku, aby
nedoslo ke strukturalnimu poskozeni.

Vzhledem k rdiznym typ&m odsolova-
nych povrchd a jejich rlizné porozité je

k dispozici nékolik typl celuldzovych
vlaken, které odpovidaji dané praci
z hlediska suroviny, barvy, struktury,
a v neposledni Fadé i cen. Jsou to
SUBCEL 4000 N, SUBCEL 2550 N,
SUBCEL 750 N, SUBCEL 400 a to
bez garance bélosti a s garanci vyso-
ké bélosti SUBCEL 3500PW.

Diskutovanou teorii, v minulosti jiz né-
kolikrat ovéfovanou, je rovnéz dilezi-
tost prizplsobeni struktury odsolova-
ciho obkladu velikosti pord odsolova-
ného materialu. Pro vétsi zakazky je
mozné také pripravit specialni smes,
a to smichanim rdznych struktur via-
ken a pfimichavanim pfisad typu
kaolinu, bentonitu nebo neutralnich
jemné miletych jild. Tuto smés je pfi
dostatec¢ném podilu celuldzy rovnéz
mozné nanaset nastrikem.

Ing. Mojmir Urbanek
feditel vyroby a vyvoje
WWWw.ciur.cz

- R
A Nastrik odsolovacich obkladti z celulozy na rozsahlé
plochy historické kamenné podezdivky oranZerie.
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Novy projekt — konference FORUM DREVOSTAVBY

Stanislav Miiller neni mezi drevo-
stavbari zadnym novackem. Vytvoril
a rozjizdél nékolik uspésnych pro-
jektd, které patrné znate, jen mozna
nevite, ze vznikaly pod jeho rukou.
Je to napriklad Dokument narodni
kvality tzv. DNK, ktery vyuziva Asoci-
ace dodavatelti montovanych domui
pro ovéfovani kvality svych ¢lend.
Déle anketa Drevéna stavba roku,
kterou vytvoril pro Nadaci dievo pro
zivot anebo konference Drevostavby
v praxi, kterou jako spoluorganiza-
tor renovoval a pét ro¢nikl organi-
zoval. Stal také, jako aktivni méfitel,
u zrodu Asociace Blower Door CZ.
V soucasné dobé spravuje nejvétsi
video databazi o drevostavbach pod
nazvem DrevoPortal (youtube.com/
DrevoPortal) a nyni otevira novy pro-
jekt s nazvem Forum drevostavby.

Stando, musim se hned na zac¢atku
zeptat, jak to je. Mate na konté nékolik
uspésnych projektd, které jste vytvoril,
rozjel, ale po nékolika letech od nich
odesel. Ty projekty stale bézi a fun-
guiji, ale uz bez vas. Nemrzi vas to?
Vibec ne, naopak. Kdyz néco vytvori-
te a ono je to pak schopneé zivota i bez
vas, tak to znamena, ze jste to udélal
dobre. Je to trochu jako s détmi. Vy-
chovate je, ale pak uz byste je nemél
fidit, ale jen s odstupem pozorovat,
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jak ziji samy. Vzdycky jsem z projektu
odchazel az ve chvili, kdy byl rozbéh-
nuty a vyladény. Byl prosté ,dospély”.

Stejné tak tomu bylo u vaseho po-
sledniho projektu? Myslim tim kon-
ferenci Drevostavby v praxi?

Tady tomu bylo jinak. Od této konfe-
rence jsem odeSel, protoze se zme-
nily podminky spoluprace, za kterych
jsem tu spolupraci kdysi prijal. Vzdyc-
Ky spiS hledam synergie a jak sily
spojovat nez rozdélovat. Proto jsem
také pred Sesti lety tu nabidku spolu-
organizovat Drevostavby v praxi pfijal,
prestoze jsem uz tenkrat mél v Supli-
ku pripraveny plan svoji konference.

Ted se k planu vracite, takze letos
budou na podzim dvé konference
zamérené na drevostavby?

Ano. Myslim, Zze UCastnici na tom jen
vydélaji, protoze kde je konkurence,
tam se zvySuje kvalita. Navic si mohou
wybrat, co jim vic vyhovuije, jak lokalitou,
tak formou, terminem i obsahem. Je to
néco jiného nez dva veletrhy v jednom
meésici. Veletrh je néco jako muzeum.
Kdyz mate polovinu exponatd tady
a polovinu tam, musite jit do obou mu-
zel, abyste mél uceleny obraz. Konfe-
rence je oproti tomu spis jako divadlo.
MUzete si vybrat kam pCjdete. Rozdil je
v tom, Ze na obé predstaveni nemusite.

Co by mé mélo presvédcit, abych
prijel na Forum drevostavby?
Kazdy to ma jinak. Ale at’ uz sleduje-
te vic program a obsazeni, nebo spis
skvély catering a zabavu, budete nad-
Seny. Ceka vas vyborné jidlo i pitf
a cela fada zpestreni spoleCenského
vecera jako napriklad bowling, lasero-
va strelnice, talk show nebo stolni fot-
balek XXL, ktery k mym akcim neod-
myslitelng patfi. VSichni budeme navic
ubytovani ve &tyrhvézdiCkovem hote-
lu Jezerka nebo ve vedlejSim hotelu,
takze nikoho neceka prejizdéni autem
nebo autobusem.

Celou konferenci budou probihat tfi
hlavni obsahové linie. Tou nejvyraz-
né&jSi bude vztah pozarnich predpist
a drevostaveb. Moje pozvani prijali jed-
ni z nejpovolangjsich, ktefi k této pro-
blematice vibec maiji co fict, a kromé
prednasek tito hosté zasednou i k pa-
nelové diskusi. Ugastnim se réiznych
konferenci a semindar(i, ale neznam
zadnou akci, ktera by se problemati-
kou poZéarnich predpist a drevostaveb
zaobirala tak systematicky a ucelené.
Po prvnim dni budete mit prosté kom-
pletni obrazek, jak to viastné je a take,
jak by to mohlo byt.

Druhym, velice zajimavym a dUlezitym
tématem, bude spoluprdce architektd
a realizaCnich firem. | tady se mi poda-
filo privést vyjimecné osobnosti, stej-
ne jako ve treti obsahové linii, coz je
blok soudnich znalcl a expertdl. Kazdy
z nich se bude vénovat nejrliznéjsim
Spatnym prikladdm z praxe. Ukézou
nam slepé ulicky nebezpecnych im-
provizaci jak v navrhu, tak pfi realizaci.

Dékuji za poutavé predstaveni.
Zapomnéli jsme na néco?

Snad jen na webovky www.
ForumDrevoStavby.cz, kde jsou
veskeré informace vcéetné online
registrace.
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Uspora mista diky optimalizované
hydraulice splaskovych vod

Znacnou ¢ast kanalizacni Sachty ve
vyskovych budovach obvykle zauji-
ma vétraci potrubi. S novou techno-
logii Geberit SuperTube jiz neni insta-
lace dopinkového vétraciho potrubi
nutnd. Zaroven je mozné pouzit trub-
ky s mensi svétlosti, a to pri zachova-
ni hydraulické kapacity témér stejné,
jakou dosahuje bézny kanaliza¢ni
systém. Lezaty odskok odpadniho
potrubi je navic mozné instalovat
az do délky sesti metr(i bez spadu.

Klicem k vytvoreni prostoroveé uspor-
ného a jednoduchého kanalizacniho
systému ve vysSkové budové je za-
chovani nepretrzitého vzduchového
sloupce. Toho Ize dosahnout s novou
technologii Geberit SuperTube, ktera
se sklada z tvarovky Geberit Sovent
a dvou hydraulicky optimalizovanych
kolen. Tyto tfi prvky dokazou vytvorit
a zachovat vzduchoveé jadro ve vSech
Usecich odpadni-

ho systému a od- I
bourat tak nutnost
instalace dopln-

&

il
H

Dimenzovani kanalizacniho systému
hraji klicovou roli vSude tam, kde se
majitelé budov, architekti a projek-
tanti ZTI snazi maximalizovat obytnou
plochu. ,S technologii Geberit Super-
Tube Ize dosahnout vyrazné Uspory
mista a zjednodusit projekt a jeho
realizaci, protoze jiz neni tfeba navr-
hovat a instalovat doplfkové vétraci
potrubi,” doplfiuje Martin Krejza.

Prostorové Usporné a uc¢inné

Kombinace tvarovky PE Sovent a no-
vych kolen s technologii SuperTube
umoznuje projektantdm navrhovat
vyrazné uzsi stoupaci Sachty. Super-
Tube dovoluje pouzit potrubi s men-
Si svétlosti a dalsi misto ve stoupaci
Sachté se usetii diky absenci vétraci-
ho potrubi. To stejné plati i pro stro-
py. Svodné lezaté potrubi je mozné
vést ke svislému potrubi az do délky
6 metr(l beze spadu. Podhledy tak

A Hydraulicky optimalizované: zdklad technolo-
gie Geberit SuperTube tvofi osvédéena tvarovka
Sovent a dvé nové vyvinutd kolena. Interakce
téchto tii prvkii umoZiiuje zachovani vzduchového
sloupce po celé délce kanalizacéniho systému.

mohou byt umistény velmi blizko
betonové stropni konstrukci. Kanali-
zadni systém si presto zachovava vy-
sokou hydraulickou kapacitu 12 litr(i
za sekundu. Nespornou vyhodou pro
projektanty je zjiednoduseni projekto-
vé dokumentace.

kového vétraciho
potrubi.

.Tvarovka Geberit /[ =

o

PE Sovent uvadi
splaskovou vodu
do rotace a tim I o

d110121/s

=

vytvari proudéni ve
formé dutého val-

G

ce se vzduchovym
jadrem uprostred.
Takové feSeni
zvySuje kapacitu
maximalniho pra-
toku pfi zachovani
pomeérné malych
dimenzi trubek,”
fika Martin Krejza

} ) potrubi d90.
z firmy Geberit.
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A BéZné kanalizacni potrubi s dimenzi d160 a paralelni vétraci
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A S technologii SuperTube Ize navrhnout splaskové odpadni potrubi

se svétlosti d100 a bez dopliikového vétraciho potrubi, LeZaté
potrubi do délky 6 metrii je mozZné instalovat beze spadu.
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Digitalni technologie jako motor zmen

Globalni konference konzultaénich inZenyru
FIDIC v Mexiku 9. a 10. zaii 2019
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A Board Globélini konference konzultacnich inZenyrG FIDIC v Mexiku,

9.a 10. zaif 2019

Nase asociace je aktivnim ¢le-
nem FIDIC pfi vyuZivani a pro-
sazovéani standardd, rovnéz se
pravidelné uc¢astni vyrocnich
konferenci a valnych hromad
FIDIC. Letosni vyroéni Mezin-
rodni infrastrukturni konference
se konala v Mexiku.

Centralnim tématem konference
byl stav a vliv technologickych
inovaci na primysl. Velkou otéz-
kou zUstava, jak rychle si budou
konzulta¢ni inZenyfi schopni
prisvojit nové digitalni nastroje
a jaky vliv to bude mit na sta-
vebni primysl. Kde skute¢né
dochézi ke zménam a za jakych
rizik? Automatizace a spoleény
datovy prostor oteviraji moz-
nosti lépe pracovat s naklady,

managementem projektu vé.
vyznamnych moznosti pro ge-
nerovani dat (data mining). Na
konferenci zaznélo z Ust vizionére
Stephena Bropsta, Ze spole¢nosti
dfive nebo pozdéji budou spo-
le¢nostmi dat a Ze internet véci
bude brzy vnimédm jako ,,internet
vseho”.

Myslenky
pro inspiraci

Dovolim si uvést zajimavé mys-
lenky, které na konferencizaznély:
M Posun do digitalizace umoz-
fuje vyuzivat data za Ucelem
zjisténi uzkych mist a zlepSeni
procesl spoluprédce mezi vsemi

V Martin Zustik, prezident CACE, a Ondrej Budik, predstavitel YPs CACE, na

GAM FIDIC v Mexiku

E "
LY LIV

Ucastniky. Konzultanti by méli
byt na Cele inovaci a vést klienty.
Céast role inZenyrd spo&ivé ve
vzdélavani klientd.

M Kli¢ovou otazkou zlstava moti-
vace lidi ke zmé&ném a investicim
do schopnosti a znalosti.

M Vliv novych technologii na
firmy ve stavebnictvi bude hlu-
boky vzhledem k tomu, jak jsou
strukturovany a jak pracuji s daty
a informacemi.

M Firmy budou muset byt do
budoucna strukturovany kolem
propojenych dat. Osvojeni si no-
vych technologii v rdmci starych
procesl bude mitjen 50% efekt.
B Uméla inteligence prinasi jak
hrozby, tak prileZitosti. Hrozby
spocivaji v nedostatku talento-
vanych zdroju a globalizaci tymd.
Zmeény v néasledujicich 5 letech
budou velmi rychlé.

M Néaroky na projektové prace
ovliviiuje mix ekonomickych,
socialnich a environmentalnich
faktord.

M Konzultaéni inZenyti mohou di-
verzifikovat svoji nabidku sluzeb.
W Prichazi aplikace teorie digital-
nich dvojc¢at do praxe. Nepujde
jen o replikaci fyzického majetku,
ale rovnéz o modelovani dynamiky
jeho vyuzivani. Drive byl koncept
digitélnich dvoj¢at doménou pre-
devsim strojirenstvi, ale brzy se
budou vytvaret dvoj¢ata nejen
pro stavby, ale i pro zemé&délstvi.
Predpovida se, Zze béhem nasledu-
jicich péti let, 85 % loT platforem
vyuZije digitalni dvojcata za Uce-
lem zvySeni Uspésnosti v inova-
cich a taky v produktivité (25 %).

Témata VH FIDIC

Klicova témata jednani na valné

hromadé FIDIC 2019 byla:

M vedouci role konzultantd v pro-
cesu digitalizace;

M budoucnost firem usilujicich
o digitalni transformaci —
,Zmen anebo zemfi”;

M digitalni transformace je pfile-
Zitost — pfinasi zménu a lepsi
Zivot;

B mega—-mésta prinaseji pro inZe-
nyry obrovské vyzvy a prileZitosti;
M klicovarole FIDIC v boji s korupci.

Ceska inzenyrska scéna ma mno-
ho pozitivnich ryst a bohatou
tradici. Nicméné vyzvy se fesi po-
meérné opatrné a pomalu (napf. za-
vadéni BIM, nékladl na celou
Zivotnost stavby, moderni man-
agement, inovativni obstardvani
atd.). CACE a FIDIC nabizi véem,
kteri maji zajem, a to i politikim,
mnoho uzite¢ného. Nejen stan-
dardy, dokumenty, ale pfedevsim
profesionaly. Ve spolupraci mezi
profesnimi organizacemi a poli-
tickou reprezentaci je stale velky
prostor, ve kterém Ize zlepSovat.

FIDIC (www.fidic.org) je mezina-
rodni organizace konzultacnich
inzenyrd, kterd pusobi jako celo-
sveétovy predstavitel konzultac-
nich inzenyru reprezentujici vice
jak 1 mil. odbornikd, 40 000 firem
ve vice nez 100 zemich. FIDIC byl
zalozen roku 1913 s cilem propa-
govat a realizovat strategické cile
konzultagnich inzenyru.

CACE (www.cace.cz) byla zaloZe-
na v roce 1991 s prvotnim cilem
napojeni na jiz existujici FIDIC
a EFCA (Evropska federace aso-
ciaci konzultagnich inzenyr(). Nyni
CACE reprezentuje 50 konzultac-
nich firem rtiznych velikosti a pred-
stavuje jedinou profesni asociaci
konzultagnich firem v CR s cilem
prosazovat a rozvijet konzultaéni
inZenyrstvi nejen ve prospéch
konzultantti samotnych, ale rovnéz
ve prospéch celé spole¢nosti.

Uzitecné odkazy:
www.fidic.org

www.efca.be

WWW.cace.cz
www.fidic2019.org
www.infra.globa/subscribe B

Text a foto:

Martin Zustik

prezident Ceské asociace kon-
zultaénich inZenyra (CACE),
E: info@cace.cz



Pamatnik Jana Palacha

Dne 9. fijna 2019 byl otevien ve VSetatech na Mélnicku pamatnik
Jana Palacha. Vznikl pfeménou ptvodniho vesnického domu rodiny.
Z exteriéru vypada jako obytné staveni, jeho vnitfni dispozice vSak na
navstévnika plsobi tmysiné sviravé. Interiér pfipomina ztemnély chram,
jemuz dominuje klin, ktery jako by byl do poklidné stavby vrazen, jako
cizi element ji rozdélujici. Kontrastem k cihlovym zdem jsou betonové
prvky, z nichz vynikne torzo schodisté vedouci do jiz neexistujiciho
pokoje. Stavebn( prace trvaly od srpna minulého roku a cilem bylo
vytvorit tfi zoény: symbolickou, jiZ je sam dim, kontemplaéni, kterou
plni pFilehly pozemek se zahradnimi prvky, a edukaéni — novostavba
vystavniho pavilonu. Pamétnik projektovali Miroslav Cikén a Pavla
Melkova z MCA atelieru. Projekt otevird Palachtv odkaz verejnosti.
Jeho historicka expozice pfiblizuje Zivotni pfibéh tohoto muze a jeho
protest, kterym chtél 16. ledna 1969 vyburcovat vefejnost z rezignace,
do niZ upadala necelych pét mésict po srpnové okupaci. V expozici
jsou autentické pfedméty a interaktivni obrazovky, které zprostredkuji
navstévnikim dobové obrazové a zvukové zaznamy. Navstévnici poznaji
rodinné prostredi, ve kterém Jan Palach vyr(stal, ale rovnéz jeho dalsi
Zivotniosudy aZ do ledna 1969. Expozice zachycuje i reakce spole¢nosti
a statni moci na Palachtv ¢in nejen v roce 1969 i v nasledujicim obdobf
tzv. normalizace a rovnéz po roce 1989. Soucasti pamatniku je i nékolik
autentickych predmétl spojenych s jeho smrti — aktovka, kterou mél
u sebe v den svého sebeupéleni, statni vlajka, kterou bylo prikryto jeho
télo po smirti, a posmrtnd maska od sochare Olbrama Zoubka. Autorem
expozice je historik Petr Blazek, spolupracovniky byly Michal Jezek
a Marek Junek. Graficky névrh expozice vytvofil vytvarnik Jachym
Serych. Pamatnik je piistupny bez poplatku kazdy den kromé& pondéli
od 10.00 do 16.00 hod.

Zdroj a ilustracni foto: Narodni muzeum

Stavba depozitare Slovenské strely

Stavba depozitére technické pamatky Slovenské strely, kterd uz né-
kolik mésicl prochézi restauratorskymi pracemi na motorovém vozu
Tatra, byla zahajena zacatkem leto$niho Fijna v Kopfivnici. V druhé
poloviné pfistiho roku by se méla objevit v nové prosklené expozici.
Dodavatelem stavebnich praci nového depozitare je firma PS BRNO.
Nedévno zacala také stavba nového muzea automobilli Tatra, pred
kterym bude pravé depozitaf se Slovenskou strelou umistén. Muzeum
vznikne z byvalé firemni slévarny. Pfedpokladané otevieni muzea je
stanoveno na rok 2021, stavebni prace by meély byt hotovy do konce
pristiho roku. Toto muzeum automobil Tatra vznikne jako pobocka
Muzea Novoji¢inska a bude ho provozovat Moravskoslezsky kraj.
Motorové vozy fady M 290.0 vyrobily kopfivnické Zavody Tatra, a.s.,
v roce 1936 pro tehdejsf Ceskoslovenské statni drahy v po&tu dvou

kusl. Na vozech byl unikatni design karosérie a interiéru, ale pfede-
v§im elektromechanicky prenos vykonu od Josefa Sousedika. Diky
jeho patentovanému systému se vozidlo rozjizdi na elektricky pohon
a pfi dosaZeni rychlosti 82 km/h se automaticky pfepne na Gisté
mechanicky, ktery je ve vy$8ich rychlostech i¢innéjsi. Oba motorové
vozy jezdily v b&zném provozu rychlosti az 130 km/h, pfi zkouskach
dosahly rychlosti 148 km/h. Do pravidelného provozu zatadily CSD
oba vyrobené vozy 13. ervence 1936. Pfidéleny byly do vytopny
a domovské stanice Bratislava — hlavné stanica a jezdily na motorovém
rychliku jako spoj Slovenské strela Bratislava — Brno — Praha. Za valky
byly vozy odstaveny kvuli nedostatku benzinu a vyjizdély jen spora-
dicky jednou aZ dvakrat mési¢né k udrzeni technické zpUsobilosti.
Viz M 290.001 byl vyrazen v roce 1953 a po poZéaru zlikvidovan. Viz
M 290.002 byl vyrazen v roce 1960 a ve stejném roce doslo k jeho
predani podnikovému muzeu Tatra v Kopfivnici.

Zdroj ailustracni foto: Slovenska-strela.cz

Kolin ma novou vypravni budovou

Po ro¢ni kompletni rekonstrukci se Kolin zafadil mezi dal$i stredoc¢eska
mésta, ktera krasli nova vypravni budova. Stavebni prace Sprava Zelez-
ni¢ni dopravni cesty zahdjila na podzim lofiského roku. Vypravni budova
proSla celkovou modernizaci. DéInici provedli vnéjsia vnitfni povrchové
Upravy, vymeénili dvefe a okna, orientaéni systém, topeni i vzduchotech-
niku a informacni systém. Cestujici i zaméstnanci oceni také kompletni
opravu vnitfnich prostor véetné pokladen, haly, novych hygienickych
zarizeni a prostor pro prodej denniho tisku, ob&erstveni i dalSich doplni-
kovych sluzeb. Nékteré provozovny nabizeji posezeni s vyhledem do
prostoru nadrazni haly. Zelezniéni stanice Kolin je s 19 000 cestujicimi
denné nejfrekventovangjsi ve stfednich Cechach. Po vystavbé nového
autobusového termindlu navic pini funkci ddlezitého prestupniho uzlu.
Projekt zahrnoval zachovani fady historickych prvkd, které pripominaj
bohatou historii stanice. Modernéjsi podobu ziskala také administrativni
budova. Sou¢asné byly opraveny chodniky, oploceni, pristfesky pro
pUjcovnu a tschovnu kol i pro kontejnery a provedeny venkovni Upravy.
Zdroj a ilustrac¢ni foto: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
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K& SOLAR PRAHA

Z4 REMESLO PRAHA

Veletrh stfech, fasad,
dreva, Gspor energii
a fremesel

6.-8.2.2020

PVA EXPO PRAHA LETNANY

O veletrhu

» Pfes 20 let nejvétsi prehlidka
stfesnich materiala

» Nejvétsi ceské setkani femesiniku

» Mezinarodni konference, seminare,
poradenstvi

» =

FESTIVAL

~DREVAA NARADi

Zvyraznéné téma

Pochozi ploché stiechy:
TERASY-BALKONY-STRESNI ZAHRADY

Nenechte si
ujit 22. rocnik!

92Jazul

Veletrhy a vystavy

13.-14. 11. 2019
ARCHITECT@WORK MILAN
Veletrh stavebnictvi a architektury
[talie, Milan

E-mail: italy@architectatwork.com
www.architectatwork.cz

Odborné seminare
a konference

12. 11. 2019

Pfiprava na autorizaéni
zkousku v oboru
pozemni stavby

Odborny seminar

Nadace pro rozvoj
architektury a stavitelstvi
Praha 1, Vaclavské nam. 31
E-mail:
zdrahalova@abf-nadace.cz
www.stavebniakademie.cz

12. 11. 2019
Konference TZ 2019
[Il. odbornéa konference
bezpecénosti prace

a bezpecného provozu
vyhrazenych technickych
zatizeni

Kralupy nad Vltavou
Hotel Sport

E-mail:
konference@medim.cz
www.tzb-info.cz

13. 11. 2019
Rekonstrukce a provoz
bytovych domu

3. ro¢nik konference
odborného
internetového portéalu
TZB-info

Praha 6 — Dejvice
Masarykova kolej, CVUT
v Praze

E-mail:
adela@bystricka.topinfo.cz
www.tzb-info.cz

13.11. 2019

P¥iprava na autorizaéni
zkousku CKAIT v oboru
dopravni stavby
Odborny seminar

Nadace pro rozvoj
architektury a stavitelstvi
Praha 1, Vaclavské nam. 31
E-mail:
zdrahalova@abf-nadace.cz
www.stavebniakademie.cz

Summit Koncepce BIM

Mezinarodni konference vé-
novana implementaci metody
BIM do ¢eského stavebnictvi se
bude konat 21. listopadu 2019
v prazském aredlu PVA Expo
Letriany. Konference probéhne
za Ucasti Karla Havlicka, mini-
stra primyslu a obchodu CR,
a Vladimira Dzurilly, vladniho
zmocnénce pro digitalizaci
a dalSich statnich predstavitell
i fady zahranicnich fe¢nikd — re-
prezentantl vladnich Gradu ze
zemi s pokrocCilou digitalizaci,

Hrdinové jeho knih jsou dob-
rodruzi, snilci, odvazni vzdu-
choplavci, moteplavci, cesto-
vatelé — ti, ktefi méli odvahu
svobodné se rozhodovat, tvofit,
snit i posouvat hranice lidského
poznani.

Pribéhy, které Petr Sis prenesl
do svych knih, jsou takrka vzdy
o0 svobodé - o jejim hledéani,
ztrété a predevsim dulezitosti.
Vystava v prazském Centru
souc¢asného uméni DOX na-
zvana O léténi a jinych snech
predstavuje jeho ilustrace i tex-
ty z péti jeho knih.
Navstévnik se mize nechat
okouzlit prfibéhem o nadgji
z knihy Ptac¢i sném, pohltit
magickou Prahou z Tfi zlatych
kli¢t nebo mrazivou atmosfé-
rou minulého rezimu, jiz autor
pfipominé v knize Zed - Jak
jsem vyrlstal za Zeleznou

0 létani a jinych snech

ktefi se podéli o své zkuSenosti
a postrehy. Zahrani¢ni hosté
také poskytnou moznost srov-
nani CR s Evropou v postupu
implementace BIM. Skladba
programu dokumentuje dule-
Zitost a vyznam digitalizace,
jejiz soucasti je implementace
Koncepce BIM. Podrobné infor-
mace, program a registrace na
www.summitkoncepcebim.cz M
Zdroj: odbor Koncepce
BIM, Ceska agentura pro
standardizaci

oponou. Soucasti vystavy je
prakticky nezndmy soubor
kolazi s nazvem Deniky, déle
kresba a malba na zed, kterou
Sis vytvofil pfimo na vystavé
a pro vystavu v DOXu, a ukéaz-
ky z pfipravovaného Zivoto-
pisného filmu Sny o toulavych
kockach.

Tento mezinadrodné uznavany
autor knih pro déti, ilustréa-
tor a grafik vytvofil 26 knih
(nejen) pro déti a mladez,
ilustroval vice neZ Sedesat
knih a natocil t¢meér tri desitky
animovanych filma. Vénuje
se také plakatu, vytvarnym
objektlim, nasténnym mal-
bam i realizacim ve verejném
prostoru. Vystavu Ize navstivit
do 20. ledna 2020. ®

Zdroj

a ilustraéni foto:
www.dox.cz



14. 11. 2019

Architektura v betonu
Seminét, Brno, Orea Hotel Voronéz
E-mail:
nikola.davidova@cmbeton.cz
www.tzb-info.cz

14. 11. 2019

Cista mobilita

v chytrych méstech
Konference v rdmci veletrhu
E-salon, Praha 9 - Letfany

PVA EXPO PRAHA

E-mail: katerina.krajnak@bids.cz
www.tzb-info.cz

19. 11. 2019

Projektant - kompetence,
pava, povinnosti, odpovédnost
Kurz, Konferenéni centrum
VSCHT, Chemicka 952, Praha 4
E-mail: kurzy@betoncolsult.cz
www.tzb-info.cz

Bod zlomu

Bod zlomu je hranice mezi
dvéma tvaréimi fazemi jednoho
z nejtalentovanéjsich hybateld
¢eské moderny, sochare Otto
Gutfreunda. Autor ve svém
predvaleéném obdobi aplikoval
malitsky kubismus do sochaf-
stvi. Inspiroval se pozdnimi Do-
natellovymi sochami a reliéfem,
ktery je zaloZen na postupech,
kdy se hmota, kompozice i déj
vepisuji do plochy na zékladé
Uspornych objemovych vztahd.
Gutfreund Sel jesté dél a prin-
cipy reliéfni determinace do
objemu sochy prevedl, ¢imz
vytvofil iluzi objemu. Jeho Uva-
hou bylo, Ze objem je vysledek
pohybu plochy. Tyto analytické
postupy kubistické sochy jsou

Podzimni seminare Beton

University

V listopadu probéhne druhé po-
loleti 10. roéniku vzdélavacich
seminart Beton University, které
jsou zafazeny do akreditovaného
vzdélavaciho programu v projektu
celozivotniho vzdeélavani pro ¢leny
CKAIT a CKA. S novym semina-
fem Architektura v betonu zavi-
tame 14. listopadu 2019 do Brna.
Seminar je zaméren na pouZiti
pohledovych betonl v architek-
tufe. Posluchaci se mohou mimo
jiné tésit na prednasku predniho
¢eského architekta a pedagoga
prof. Ing. Mgr. akad. arch. Petra
Hajka, ktery ziskal cenu Architekt

o |' -

roku 2018. Dale se uskute¢ni dva
seminare na téma Konstrukce
a betony pro jejich zhotoveni |,
které jsou zaméreny na razné
druhy betonu tak, jak je potiebuif
investofi, projektanti a zhotovitelé.
Seminéare probéhnou 7. listopadu
v Hradci Kralové a 27. listopadu
v Plzni. Vice informaci a podrob-
ny program k uvedenych se-
minarl naleznete na strankach
www.betonuniversity.cz, kde
probiha i samotna registrace. =
Zdroj: Ceskomoravsky be-
ton (ilustraéni foto: Ondfej
Hromadko)

protipélem Gutfreundova po-
vale¢ného civilismu. Bodem
zlomu se pro néj stala otfesna
zkuSenost prvni svétové valky,
ktera znamenala cestu k jeho
vnitini transformaci smérem
k civilismu. Chtél byt angaZovén
v budovani republiky. TouZil
po sdélnosti, poetické a civilni
vypovedi, nikoliv v8ak banalni.
Socharlv povéle¢ny civilismus
je tak radikalnim odklonem
od predchozi kubistické faze.
Zédmérem vystavy je obé tyto
Gutfreundovy osobité polohy
konfrontovat. Vystavu Ize navsti-
vit do 20. ledna v ostravském
Domé& umeéni. |

Zdroj a ilustraéni foto:
WWW.gvuo.cz

A Otto Gutfreund, Cellista, 1912-1913,
bronz, v. 47 cm

Konference Defekty budov 2019

Letos se bude konat tato me-
zindrodni odborné konference
28. listopadu 2019 v Ceskych
Budéjovicich jiz po jedenacté.
Porada ji Vysoka Skola tech-
nickd a ekonomicka v Ceskych
Budéjovicich, katedra staveb-
nictvi, ve spolupraci s Ces-
kou komorou autorizovanych
inzenyr( a technikt (CKAIT),
oblastni kancelafi CKAIT Ceské
Budéjovice.

Aktualni ro¢nik navazuje na
sérii prfedchazejicich ro¢nikl
konference zamérujicich se
pfedevsSim na vady, poruchy
a nasledné sanace a rekon-
strukce konstrukci a budov.
Konference je rozdélena do
tf blokl - statika a dynamika
staveb, stavebni materialy
a navrhovani budov. Ing. Vla-
dimir Nyvlt, MBA, Ph.D., se
podiva na problematiku BIM
z pohledu realizatorl a investo-
rd. Problematikou 3D skenerd,
jejich vyuZzitim a zpracovanim
dat se bude zabyvat Ing. Mar-
tin Dédi¢. O vyuziti elektricky
vodivych stavebnich kompozitl
pohovoriIng. Luk&s Fiala, Ph.D.
Environmentélni dopady ve
stavebnictvi budou tématem
pfednasky doc. Ing. Josefa

Marouska, Ph.D. Zkousky na
hydroizolacich z asfaltovych
pasl budou obsahem prednas-
ky Ing. Jana Plachého, Ph.D.
Vyuziti materidlovych labo-
ratofi je tématem pfispévku
prof. Ing. Filipa Burese, Ph.D.
Potencial ,chytrych” staveb-
nich materiald je nézev pred-
nasky Ing. Jana Forta, Ph.D.
O vodotésnosti podkladnich
paslt pod sklddané krytiny
bude mluvit Bc. Tomas Navara.
Zelené stény jsou tématem
doc. Ing. Jaroslava Z&ka, CSc. Ve-
fejny prostor je nazev pfispévku
Ing. Zuzany Kramérové, Ph.D.,
a o znaleckych posudcich v ob-
lasti stavebnictvi bude hovofit
Ing. et Ing. Petr Junga, Ph.D.
Odbornym garantem konferen-
ce je prof. Ing. Ingrid Juhasova
Senitkova, CSc.

Konference predstavuje moz-
nost prezentovat nové pokroky
a vysledky vyzkumu v celém
prifezovém spektru oboru,
propojuje teoretické slozky
védy a vyzkumu s poznatky
praxe. Je zafazena do celozi-
votniho vzdélavani CKAIT. Bliz&i
informace jsou na strénkach
www.defektybudov.vstech.cz. |
Zdroj: CKAIT a VSTE
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Odborné posouzeni

Teoretické clanky uverejnéné v casopise Stavebnictvi
podléhaji od vzniku ¢asopisu odbornému posouzeni.
O tom, které clanky budou odborné posouzeny, rozhoduje
redakcni rada casopisu Stavebnictvi. Recenzenty (nezé-
vislé odborniky v daném oboru) rovnéz urcuje redakcni
rada casopisu Stavebnictvi. Autofi recenzovanych clankd
jsou povinni zohlednit ve svych prispévcich posudky
recenzentu.

Obsah casopisu Stavebnictvije chranén autorskym zako-
nem. Kopirovani a Siteni obsahu ¢asopisu v jakékoli po-
dobé bez pisemného souhlasu vydavatele je nezakonné.
Redakce neodpovida za obsah placené inzerce, za obsah
textu externich autort a za obsah zverejnénych dopisu.
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